Sedinta CTUAT a Primdriei Mun. Bucuresti din data de 10 Aprilie 2019.

Comisia a fost alcatuitd din: Radu Petre Nastase, Presedinte, Sorin Gabrea, Mircea Chira, ing.
Laurentiu Olan, Anca Mitrache, Cerasela Craciun, Angelica Stan, Florin Medvedovici, Timur
Mihailescu, Dorin Stefan, ing. Tulian Atanasiu (serv. Circulatie) — membri. A fost prezent la

prezentarea proiectului si Arhitectul-sef al Capitalei, arh. Stefan Dumitrascu.

PUZ coordonator S. 5, aviz preliminar

Initiator: Primaria Sectorului 5

Elaborator: SC METROPOLITAN INTERNATIONAL ARCHITECTS SRL -
CONSTANTIN ENACHE

PUZ Sos. Antiaeriani NC 218 783, NC 218 805, NC 218 807, NC218 798. TRAMA
STRADALA SI INCHIDERE INEL MEDIAN DE CIRCULATIE ZONA SUD, ETAPA,
TRONSON BD GHENCEA / STRADA BRASOV - SOS. ALEXANDRIEL S. 5,
BUCURESTI

Initiator: Primaria Sectorului 5

Elaborator: SC METROPOLITAN INTERNATIONAL ARCHITECTS SRL - URB
ADRIAN RADULESCU

Arhitectul-sef al Sectorului 5 afirma, Tnaintea prezentdrii, ca aceastd documentatie este o prima
incercare profesionald, alaturi de Primaria Capitalei, si folosind ajutorul Arhitectului-sef al
orasului, de a se aduna intr-o documentatie toate problemele pe care aceasta parte de Bucuresti le
are. Ca teritoriu cuprins in plansele expuse, S. 5 este delimitat de Zona Ghencea si de Sos.

Giurgiului si are unele patrunderi pana spre zona centrald, dar acestea nu sunt cuprinse in proiect,



deoarece ele fac obiectul unei documentatii aparte, supravegheate de Primaria Generala (cea a
zonelor protejate).

Principalele proiecte care, de fapt, sunt actiuni la care Primaria de Sector participd impreuna cu
Primaria Generala, sunt:

- Inchiderea Inelului Median. Sunt prezentate mai multe variante, nu s-a mai mers pe
prevederile PUG. Un bulevard posibil si necesar Sectorului 5 ar fi trebuit sa includa
demolarea a cca. 250 de case, activitate care ar fi implicat costuri enorme, motiv pentru care
s-a decis sa fie Incercata o altd variantd, care sd ocoleascd, pe cat psibil, zonele construite.

- Proiectul major din Anti-aeriand, care depinde de negocierile care se desfasoara cu
institutiile internationale ce ofera fonduri de dezvoltare; terenul este al Primariei. (La acest
proiect, s-a intentionat ca jumatate din terenul afectat dezvoltarii sa fie verde).

- Accesul dinspre Gara Progresul in oras, prin Sos. Progresul, un acces posibil dinspre calea
ferata si Sos. Giurgiului, zona care este slab dezvoltata. Din pacate, sina de cale feratd nu a
adus impreuna partile de Sector, asa cum se sconta, ci, din pacate, le-a separat si mai tare.

Proiectantul isi Incepre prezentarea amintind ca aceastd zona a Capitalei, dupa 1990 nu a fost

reglementata niciodatd, urbanistic vorbind, chiar dacd ea are un foarte mare potential, pe alocuri

chiar de importanta nationald, data fiind prezenta pe teritoriul lui a unor obiective extrem de
interesante:

- Laserul de la Magurele, cel mai mare din lume, situat intr-o zona care va necesita dezvoltari
semnificative.

- Stadionul Ghencea, obiectiv strategic ce ridica problema conexiunii cu zona, ca si pe aceea,

inca si mai spionoasa, a aceselor din si in oras.



- Inelul Median, nici el reglementat vreodata, cu un profil de peste 50m, care atinge proiectele
ANL, Spitalul de Urgentd, Maternitatea, obiectiv care are nevoie de echipare publica.

- Este iminenta aparitia unui al treilea aeroport al Capitalei, care va fi locat in Sudul orasului,
obiectiv care va afecta major morfologia zonei destinate.

- Sunt propuse a fi ridicate peste 14.000 de noi locuinte, pasaje pentru prelungirea Ghencea, o
serie de parcaje de tip park’n ride.

- Vor functiona ca poli urbani zona Antiaeriand cu tot cu zonele Armatei si zona Salaj, aici
urmand a mai aparea 2000 de locuinte.

- Metroul va fi continuat de la Gara Progresul citre Magurele — zona Alexandriei.

Ca vecinatati, de mare importanta sunt legaturile cu S. 4, zona Rocar, inca neconstituita, dar si

zona centrala a Capitalei, acolo unde se intdlnesc S. 1, S. 351 S. 5.

Se exprima dorinta de a fi adus foarte mult verde 1n interiorul Sectorului, deoarece unitatea

teritoriald sufera la acest capitol; daca va fi posibil, procentul verde se va afla intre 50 si 70-80%

din totalul arealului propus spre dezvoltare; se va ajunge la realizarea obiectiviului de cca. 26mp

spatiu verde pe cap de locuitor.

Zona Centrala din jurul Palatului Parlamentului ar trebui revazutd integral, proiectata Academie

Romana tinand si ea de S. 5; aici se preconizeaza amenajarea unui Parc al Panteonului.

DI. Viceprimar, Marian Tigdnus, reafirma faptul ca S. 5 nu a fost reglementat de peste 25 de ani;

cere sprijinul Comisiei si al Primariei pentru a dezvolta S. 5 si, odata cu el, al Sudului Capitalei;

sustine ideea constituirii unei mari spine verzi a Sectorului; este de parere ca va fi necesar un

nou bulevard pe directia Str. Brasov — Sos. Alexandriei — Sos. Giurgiului. Ar mai dori

identificarea mai multor trasee pentru transportul public.



Se prezinta, in continuare, studiul de trafic. Acesta s-a axat pe reteaua majora de strdzi i pe
analiza situatiei intersectiilor. S-au efectuat sondaje, inclusiv la orele de incarcare maxima si s-a
stabilit ca prioritara pentru dezvoltarea unei bune circulatii in zona este amenajarea intersectiilor.
Aceasta prevedere ar fi foarte necesar de corelat cu sustinerea implementarii culoarelor unice de
transport public — se precizeaza ca, pentru tronsoanele in care a fost posibila, introducerea
culoarului unic pentru tramvai a dus la o sporire a vitezei de transport cu cca. 30%, ceea ce a
insemnat a Tmbunatatire sensibild a conditiilor de transport pe rutele respective.

Ca masura de ordin general — va fi nevoie de aparitia unor statii si noduri intermodale, ca si de
puncte park’n ride; s-a observat ca astazi peste 80% din automobilele care sporesc traficul in
oras carda unul, maximum doi pasageri, antrenand foarte multa aglomeratie si poluare, dar
ingreunand, de fapt, traficul in oras. Au fost gandite si cateva masuri pentru fluidizarea

traficului:

identificarea unor spatii de parcare in spatele frontului principal de la strad;

- eliberarea de parcari pe strada si interzicerea parcarii la bordura;

- un management mai eficient al traficului;

- solutionarea problemelor nodurilor rutiere;

- propunerea de noi artere;

- finalizarea strapungerii Berzei-Uranus si corelarea acesteia cu o circulatie pe sisteme zonale

de sensuri unice;

crearea de piste pentru biciclisti, dar nu atat pe arterele centrale, cét pe cele adiacente.
Se mai precizeaza ca ,,infrastructura va fi rezolvata coroborat cu utilitatile.”
Ca prezente estetice identitare, se afirma ca S. 5 are monumente noi, si sunt citate 3 statui: cea a

lui Tudor Vladimirescu, cea din Piata de Flori, Statuia Reginei Maria din Parcul 1zvor.



Ia cuvantul reprezentantul Asociatiei de Transport Bucuresti-Ilfov, care afirma ca aceasta

organizatie profesionala are ca scop implementarea planului de mobilitate urbana 2017,

coordonarea transportului de céldtori pe tot teritoriul mentionat, ca si a aplicarii masurilor

necesare fuidizarii traficului. D-sa afirma ca se doreste o stategie integrata a transportului pe

sine, s1 mai ales modernizarea circulatiei de acest fel, motiv pentru care vor fi achizitionate

vagoane de tramvai, suplimentar, pentru a se ajunge cat mai usor la centura feroviara a orasului,

un aspect utilizat de toate capitalele europene. In perioada 2021-2027 vor fi alocate fonduri

pentru dezvoltare urbana si mobilitate, inovare si dezvoltare tehnologica afectata strategiilor de

transport.

Proiectantul, revenind la prezentarea proiectului, mai afirma ca S. 5 are un pact cu Banca

Mondiala, care a condus la reducerea indatorarii cetatenilor acestui Sector, Banca Mondiala fiind

partener in cateva investitii: Sala Polivalentd cu 15000 de locuri, Spitalul care va fi construit, alte

cladiri-locatii pentru institutiile publice noi.

Se lucreaza, totodata, la statutul monumentelor publice.

Fata de cele prezentate, Radu Nastase formuleaza citeva Intebari:

- ,,Cum se va face corelarea i armonizarea reglementarilor de urbanism existente?

- Au fost identificate dotdrile publice necesare si de interes public, ca si centrele de cartier?

- Care sunt relatiile de trafic propuse local cu traseele majore de interes?

- Au fost redesenate intersectiile conectate la Inelul median?

- In conditiile in care UTR-urile sunt largi, permisive, cum se vor reglementa strazile
interioare?

- Cum va fi solutionatd nevoia de gospodarii comunale?

- Cucat, in real si ca medie, creste CUT existent?”



Se raspunde cd documentatia este inca in lucru, dar ca se vor descoperi solutii pentru toate
problemele ridicate; au fost Incepute deja exproprierile pe Sos. Alexandriei. Odatd cu avansarea
proiectului, vor fi invitati la discutii si reprezentantii administratiilor vecine. In fine, se mai face
precizarea cd in jur de 70-80% din documentatiile avizate vor tine direct de Sector, ceea ce va
grabi activitatea in sensul inchegarii celor prevazute de documentatia de fata.

Sorin Gabrea: ,,As dori in primul rand sa salut aceasta zi istorica, ce marcheaza intoarcerea
Sectorului 5 la Bucuresti. Proiectul, cred eu, este interesant mai ales pentru ca face chiar acest
lucru — readuce o zonad imensa a orasului in orag. Asa cum s-a si spus, este un sector dificil, dar
cu foarte multe oportunitdti. Dar trebuie sd vedem cd alaturi de zone constituite, cu case, exista
si arii mai obscure, existd multe terenuri libere sau neocupate. Densitétile urbane sunt diferite,
este nevoie de un bilant teritorial cit mai precis. V-ag propune ca pentru noile lotizari sa
introduceti norma germana care stipuleaza ca 30% din teritoriu vor fi ocupate de strdzi. Pentru
ca deja aveti o problema in acest sens, care se traduce inclusiv prin conditiondri actuale la nivel
de transport, pe strazile foarte mici nu se poate intra cu autobuzul, transportul public este anulat.
Mare atentie, apoi, la faptul cd Zona de S a Capitalei nu are canalizare si, in acelasi timp, se afla
sub cota Dambovitei. Tot S. Capitalei are nevoie sa fie abordat odata cu toate lucrarile edilitare
necesare, € nevoie i de un nou sistem de colectare a apelor. Programul este complex, legat de
conexiunea Bucuresti-Dunare, dar beneficiile vor fi foarte mari. Se creeaza o altda majora axa
urbana, Oropeni-Centru-Magurele, ocazie cu care si PUG Magurele ar trebui reconsiderat.
Apoi, coridorul pe care vi-l doriti va avea un foarte mare impact — trebuie sa figureze puncte pe
el pe care sa definiti polii urbani.

Mai exista, in sfarsit, o relatie care a fost pentru o vreme parasita - calea ferata si iesirea spre

Giurgiu. Traseul de cale feratd trebuie si el reconsiderat, pentru ca are coerentd, are continuitate,



el trebuie refolosit, este o imensa rezerva de teren pentru spatii publice. Pe de altd parte,
implicare institutiilor administrative creeaza atractivitate si aduce investitii, de aceea cred ca este
bine ca toate documentele sa se refere la zona Bucuresti-Ilfov, mai ales ca va fi nevoie de un
transport public integrat pe toate nivelurile posibile”.

Dorin Stefan: ,,Sunt foarte interesat de un punct al documentatiei Dvs, magistrala Victoriei-
Rahova. Se va mai face?”

Raspuns: ,,Preludam proiectul si corectam traseul.”

Dorin Stefan: ,,Ati mai avut discutii n acest sens cu Parlamentul?”” Raspuns: ,,Nu, dar vom
avea!”

Dorin Stefan: ,,Care este relatia documentatiei Dvs cu PIDU?” Raspuns: ,,Ne integram,
colaboram.”

Dorin Stefan: ,,Exista o corelare intre metrul liniar de strada si taxa pe terenuri?” Raspuns: ,,Ne
proecupam de sistemul de taxare.”

Angelica Stan atrage atentia asupra unei intelegeri mai nuantate a cuantumului de 26mp de
spatiu verde pe cap de locuitor, afirmand ca ,,normele actuale se aplicd pe densitati urbane, dupa
calitate si mult mai putin dupa cantitate.”

Stefan Dumitrascu: ,,Tin sa precizez, apropo de aceastd ultima chestiune, a normativelor care se
ocupd de spatiile vrezi, ca acest cuantum nu priveste mp/cap de locuitor, ci se refera la suprafata
generatoare de spatiu verde pe cap de locuitor, cu mentiunea ca si aceasta cifra se refera, de fapt,
la spatiul verde din spatiul public, nu si din cel particular, care si el exista si ar trebui calculat
atunci cand se discuta norme, indicatori. Din acest punct de vedere, Bucurestiul are o cifra de
47mp de suprafatd generatoare de spatiu verde, cifrd care depdseste, statistic, indicele altor

capitale europene celebre. Bucurestiul este un oras tanar si verde, dar trebuie sa avem in vedere



ca spatiul verde civilizat, urban, e un spatiu care necesitd ingrijire si irigare si care, e, ca atare,
scump. Sigur ca este benefic ¢d S. 5 vine cu o documentatie coerenta, dar as fi dorit sa aflu, mai
concret, care este nivelul de intensificare a folosirii spatiului, pe baza acestei documentatii.”
Cerasela Craciun: ,,Sigur ca intentiile sunt foarte bune si ca e foarte bine ca s-a demarat o
documentatie pentru aceasta zond pana acum aproape necunoscuta. Dar mi-am permis sa ma
concentrez asupra unor lucruri care, cred eu, ar fi facut drumul documentatiei spre realitate mai
usor, mai relevant. Mi-as fi dorit, de pilda, ca pentru fiecare studiu de fundamentare care,
presupun, fundamenteaza cele ce s-au afirmat aici, sa existe, sa ni se fi comunicat o concluzie.
De pilda, as fi foarte curioasa sa stiu la ce concluzii a ajuns studiul de fundamentare socio-
economic. M mai gandesc ca ar trebui sa existe si o strategie asumata - ce ne propunem, ca
sector, ca orag? Care este relatia dintre propunerile de dezvoltare si strategia asumata si de ce?
Cred ca trebuie refacuta relatia cu zona metropolitand, dar nu cred ca e bine sa uitdm si de
documentatiile mici, care, prin numarul si impactul lor, vor configura realitatea sectorului. Cum
se coreleaza propunerea pentru sistemul de Invatamant cu starea populatiei, cu dezvoltarea ei —
unde sunt prevazute si chiar asezate scolile, gradinitele, celelalte utilitati? E o chestiune care ar
trebui corelata cu un numar de locuitori existent, dar si cu cel propus. Cred ca ar mai fi nevoie
de schemele de existent si cele aferente propunerilor pentru fiecare sistem in parte. Pentru
spatiile verzi — care este plansa de existent? Pentru ca vad aici doar propunerea, dar nu stiu de
unde pleaca ea, nu pot decét sa-mi Inchipui cam cum se va tansforma, cu ce consecinte. Nu ar fi
rau sd ni se prezinte §i cateva tipologii de spatii verzi — iar cand sunt reglementate zonele, bine
ar fi sa fie trecute si procentele alocate spatiilor verzi. In sfarsit, cred ca trebuie tinut cont de
faptul ca peisajul ridica calitatea locului, a mediului si, In cele din urma, a intrgului oras. Iar

sistemul de spatii verzi ar trebui sa includa toate locurile rezervate activitdtilor comunitare —



biserici, spitale, scoli, spatii publice. Si, pentru ca tot am ajuns aici, pe ce fel de teren se face
nucleul verde al Sectorului?”

La ultimul punct, se raspunde ca o parte din propuenre se va desfasura pe terenul Primariei, iar
restul va veni dinspre particulari; prezentatorul mai adauga ca pe raza sectorului au fost
identificate cca. 200 de cladiri monumente istorice.

Florin Medvedovici: ,, Am observat ca suntem interesati de metri pétrati, procente samd — eu as
spune ca nici arhitectura si nici urbanismul nu sunt o problema de cifre. De pilda, nu cred ca s-a
precizat clar, pentru toate aceste dzvoltari insumate, care sunt si unde sunt zonele de loisir, cele
in care comunitatea ar trebui sa petreaca mult timp, in care ea se va construi? Mai vad,
atlundeva, o conurbatie spre Magurele — cred ca si ea are nevoie de spatii verzi reglementate.
Cat despre felul in care arata tesutul urban, eu cred ca el ar trebui sa arate evolutia istorica a
orasului, si nu stiu dacd pot citi asta in documentatie. Mutarea de inel median ar putea fi In
reguld, dar, practic, pentru suplinirea ei, avem nevoie de o alta legaturd de retea. lar 1n alt loc
mai observ un mare bulevard care se terminad deodata, brusc — nu cred ca e bine.”

Angelica Stan este de parere ca scolile ar trebui corelate cu un transport dedicat, pentru ca in
orice alta situatie va rezulta un trafic Incurcat si greoi pentru oras.

Timur Mihailescu face observatia ca unele zone din perimetrul central isi pot schimba in timp
destinatia, ceea ce reclama o tratare flexibild a propunerilor.

Sorin Gabrea: ,,in zona Uranus, s-a propus un tunel subteran, la minus 35 de metri, o solutie
costisitoare, mereu amanatd. Poate cd ar fi mai util sd propuneti o solutie supraterand, iar zona ar

putea deveni, astfel o zona de calitate.”



Anca Mitrache: ,,Cred ca mi-as fi dorit sa fie prezentate mai exact, mai aplicat nucleele, centrele
de popularitate ale sectorului, centrele de cartier, care ar trebui sa fie polarizatoare de

comunitate. Acestea vor da, in cele din urma, personalitate si identitate cartierului, sectorului.”



