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1. | NTRODUCERE
1.1. Obiectul studiului

Studiul are ca obiect evaluarea resursei culturate,baza criteriilor specifice
domeniului, a spélor publice ale sistemului de circdladin nordul Bucuretiului, compus
din:

« soseaua G-ral Pavel Dimitrievi&iseleff si continuarea acesteia goseaua Bucugé-
Ploiesti parmi la podul peste lacul Hastrau (limita sudi@ — Piga Victoriei si limita
nordici — intersegia dintresoseaua Bucugé-Ploiesti si strazile Constantin Dobrogeanu-
Ghereasi Elena Vacarescu);

* bulevardul Aviatorilor (limita sudic — Piga Victoriei si limita nordica — podul peste
lacurile He#strau si Floreasca, in dreptul restaurantului ,Peg’);

* bulevardul Margal Constantin Prezan (circtila de legtura intre sos. P. D. Kiseleffi
bd. Aviatorilor);

1.2. Metoda si scopul studiului

Prezentul studiwsi propune stabilirea valorii (resursei) culturalepaiilor publice ale
arterelor de circulee menionate in subcapitolul anterior, precugn raportul dintre
conservarea acestor valgridezvoltarea viitoare, pe baza criteriilor de splate. Dat fiind
faptul & cele trei artere de circula formeaz un sistem unitar, studiul detiase va concentra
concomitent pe cele trei subiecte identificateulacapitolul 1.1.

Evaluarea resursei culturale se fundameritpaz
* informaiile cuprinse in literatura primar— documentele de arfiiv— incluzand in
aceast categoriesi analiza evoldei circulaiilor in cauz atat pe baza surselor
iconografice de epdag catsi pe baza planurilor cartografigetopografice istorice ale
Bucurstiului;
» informaiile cuprinse in literatura secundar materiale ap#@nand literaturii de
specialitate (istoria arhitecturii, istoria evoé urbanistice a osalui Bucurati etc.);
* analiza situgei existente in prezeim situ, situaie abordat prin cercetarea de tergn
documentarea fotografidetalias.
Totodat, pentru formularea unor concluzii argumentate ipdwestrigiile si permisivititile
care privesc valorile culturale ale imobilelor said, se va pune in disge, pe baza criteriilor
specifice domeniului,si contextul urbanistic adiacent, cuprins din aria ohfluena a
sistemului de circuld studiat.
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1.3. Regimul juridic de protectie* (Anexa 01)

» Soseaua Pavel Dimitrievici Kiseleff intre Piga Victoriei situai la sudsi Piaa Presei
Libere situai la nord, este incadegin Z.C.P. 15 (bulevardul promeriadiseleff);

« Soseaua Bucursti-Ploiesti (in continuareaoselei P. D. Kiseleff) tronsonul cuprins intre
Piata Presei Libergi par la intersega cu bd. Elena ¥arescu (dup podul peste lacul
Heristrau) face parte din Z.C.P. 83;

» Bulevardul Aviatorilor , intre Piga Victoriei, Piaa Aviatorilorsi Soseaua Nordului este
incadrat in Z.C.P. 14 (bulevardul promehadiatorilor);

* Bulevardul Maresal Constantin Prezan reprezind parte integrat si limita pentru
Z.C.P. 60, 93i 83:

» Limita sudi@ a Z.C.P. 83 (parcuri istorice — Hetrau);

» Limita nordica a Z.C.P. 60 (parcelarea reglemehfabcenilor) — tronsonul vestic;

» Limita nordic a Z.C.P. 93 (parcelarea reglemeitatuguay) — tronsonul estic;
Zonele construite protejate in care se incadremterele care fac obiectului studiu se
invecineai cu urmitoarele zone protejate:

» spre vest fd desoseaua P. D. Kiseleff, de la sud spre nord, acsasiiavecinedzcu:

Z.C.P. 84 (parcul Delavrancea), 58 (Clucerului)(&2erescuki 74 (Agronomie);

*» |a est desoseaua P. D. Kiselef§i spre vest fe&& de bd. Aviatorilor Z.C.P. 83
(Herastrau)

» 1n triunghiul format dgoseaua P. D. Kiseleff, bd. Constantin Pregdrd. Aviatorilor
sunt cuprinse Z.C.P. 93 (parcelarea Uruguay), 6@rc@harea Doceitor), 59
(parcelarea Jianu), 84 (parcul Delavrancea);

» |a est fai de bd. Aviatorilor, de la sud spre nord, aceastimgecineazcu: Z.C.P. 48
(parcelarea Filipescu), 49 (parcelarea Bonapa®8), (parcelarea Mornand), 55
(parcelarea Dorobar), 56 (parcelarea UCB);

Arterele care fac obiectul prezentului studiu,rs=adreaz in raza de protegie a unor imobile

nominalizate Tn Lista Monumentelor Istorice, municBrati 2010:

» Soseaua P. D. Kiseleff esteirginita de imobile nominalizate in LMI, Mun. Bucyte
2010 cu urmitoarele adrese ptle: sos. P. D. Kiseleff nr. 1 (Muzeul dstiinte
Naturale), nr. 2 (Institutul de Geologie), nr. 3 &&ul Taranului Roman), nr. 4
(Bufetul ,La Sosea”), nr. 5§coala nr. 11), nr. 9, 10, 12, 25, 27, 28 (Palatigdabeta),
28-30 (Muzeul Satului), 31, 35, 37, 43, 47, 49, BB, Pe traseulgos. P. D. Kiseleff
sunt nominalizate ca monumente istoriéei fadred postalda ,Arcul de triumf” si
fantana ,Miorta”. De asemenea cu statutul de monument istorit reuminalizatesi
ansamblurile vecingos. P. D. Kiseleff: Parcul Hastrau (delimitat de Pign Charles
de Gaulle, bd. Magal C-tin Prezangos. P. D. Kiseleffsos. Bucureti-Ploiesti, bd.
Elena \acarescu,sos. Norduluisi bd. Aviatorilor), Parcul Kiseleff (delimitat ders
lon Mincu, str. Barbutefinescu Delavrancea, str. Mo#rgei, sos. P. D. Kiselefi

1 Tn conformitate cu P.U.Z. Zone Construite Proejgin Municipiul Bucureti, Bucurasti, 2000 (etapa fina).
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bd. Aviatorilor).

= 1n zona adiaceatsos. P. D. Kiseleff sunt nominalizate cu statutuhatEnument istoric
si imobilele cu adresele ptale pe str. Nicolae Minovici, nr. 1 (Muzeul de Art
Populad dr. N. Minovici)si nr. 3 (Muzeul de A&t Medievah ,ing. D. Minovici”) .

» Soseaua Bucugé-Ploiesti este narginita de imobile nominalizate in LMI, Mun.
Bucureti 2010: Biserica ,Sf. Nicolae” Bheasa, pivnele Casei ¥carescu. De
asemenea cu statutul de monument istoric este adim@hsi podul peste lacul
Baneasa, limit nordica a prezentului studiu.

» Bd. Aviatorilor este rarginit de imobile nominalizate in LMI, Mun. Bucute2010 cu
urmatoarele adrese ptale: bd. Aviatorilor nr. 1, 3, 5, 7, 8, 9, 11, 1%, 24, 32, 40,
42, 46, 50, 51, 53. In zona adiacemulevardului cu acea statut de monument
istoric sunt nominalizatesi siturile: Parcelarea ,Jianu-Bordei” (delimiate str.
Armintendentului, Jean Monet, bd. Mircea Eliagebd. Aviatorilor) si Parcelarea
.Dorobani” (delimitata de bd. Aviatorilor, Calea Dorobanstr. Emil Pangrati, str. av.
Ghe. Demetriadgi piata Aviatorilor).
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2. CONTEXTUL ISTORIC AL EVOLU TIEI ARTERELOR STUDIATE S| STAREA ACTUAL A

2.1. Soseaua Pavel Dimitrievici Kiseleff

In zona plasatla nord de bariera Podului Mogmieisi pani la pidurea Bineasa se
intindea o campie gaallipsiti de copadi Circulaia care traversa aceastorii, denumis
initial ,Aleea Bineasa” (plaga 02), s-a dezvoltat in prelungirea unei arterebsinpentru
istoria orgului — Calea Victoriei (fost Podul Moggoaiei, inaugurdit la sfasitul secolului al
XVlll-lea ca leditura intre palatul al lui Constantin Brancoveanu, plasa veciritatea
actualei Piga Unirii si resedina sa extraurbande la Moggoaia).

Primele referiri scrise la existgn,Aleii Baneasa’si a plantailor care o nargineau,
apar ind de la sf&itul secolului al XVlll-lea. Acestea se datoréain buri masui
importanei care era acordabcestei zone de agrement, Zdm care au fostitute amenayi
incd din perioada domniilor fanariote. De altfel acaste gidina si construgiile aferente
ridicate de domnitorul Nicolae Mavrogheni in 17881 — apar consemnate grafic in
vecinitatea ,fortificgiei turceti” atat in planul realizat de F. B. Purcel din 97@®larsa 01),
c& si in cel realizat de Ferdinand Ernst in ultima d#ca secolului, intre 1790-91. Dac
gradina nu a rezistat mult dapexecutarea domnitorului Nicolae Mavrogheni in 1790
cladirile construite de acesta au continuatis utilizate, singura gstrat para in prezent fiind
biserica cu hramul ,lzvorul dmaduirii” (plansa 23). Numele traseului care continua spre nord
de la bariera Podului Mogoaiei, nume consemnat in planurile de gfale secol XVIII
(ridicate de F. Ernsi Fr. Purcel), era ,drumulatre satul \ileni”.

Referiri Tn materiale scrise la artera care a preguselei Kiseleff au ihceputi @pai
in primele decenii ale secolului al XIX-lealatorului francez Francois Recordon datorandu-
i-se probabil cea mai veche mieme a ,plantdilor nou ficute” de-a lungul promenadei
Prima mefionare a lucirilor de amenajare ale traseusoiselei Kiseleff, eraatcuti in scris la
1833. In data de 2 martie a acestui an, mareleiz@rigore Filipescu raporta generalului
Kiseleff faptul & ,s-a givarit aleaua cea mare din Capidsele! Podului Moggoii pani la
Baneasca, remaind cusur numsgtieanerea cu nisigi rasadirea copacilor de pe laturi, cagie
acestea au inceput a se luéralceasi afirmaie se pareia fost ficuti insi fara o acoperire

% Forma ruseagicveche a numelui generalului Kiseleff este Kiseligvonunat insi Kiselev, dug maniera
francez n care numele era scris fie Kisseleff, fie Kigleln literatura romaneagcprivitoare la subiect,
numele generalului rus este transcris n formeabélg: Kiselev, Kisselev, Kisselef sau Kiseleff. prezentul
studiu am optat pentru ultima variant Kiseleff, utilizati Tn nomenclatorul stradal actualconsemndit ca atare
in planurile topografice actualiza¢e orgului (1991).

® Nume dat dup saia unui ban — probabil Dimitrie Ghica, #htlomnitorilor Grigoresi Alexandru Ghica (ambii
in prima junatate a secolului al XIX-lea, déprestabilirea domniilor méantene) sau a unuia dintre tira
lenachita si Stefan \carescu

* Constantin RezachievidRavel Kiselev — istoriaoseleisi gradinii cu acelai numesi a amplagrii Institutului
de Istorie ,Nicolae lorga’; in Anuar al Arhivelor Municipiului Bucugdi, pag. 50.

® Dolores TomabDespre giidini si modurile lor de folosirepag. 128.

® Tn textul lui Filipescu apare pentru prima daenumirea desbsea” (preludt din limba francez cu sensul
modificat Tng) Tnlocuind termenul de alee (“aleaua cea maraligat in mod curent.

" Dolores Tomagp. cit, pag. 145i Constantin Rezachieviadp. cit, pag. 61.
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reah, Tn perioada ulteriody pari tarziu spre mijlocul secolului al XIX-lea, ameiirde facute

in timpul lui Nicolae Mavrogheni la sfdtul secolului al XVllI-lea, Bmarind neschimbafe
Spre 1840, lucgrrile de amenajare ak@selei Tncepute in 1832, erau dnweterminate. Date
referitoare la acest fapt sunt consemnate in doctelee care privesc angajamentul unui
anume loan loanovici care urmagganteze la momentul respectiv 2000 de tei in detapea
celor care fuseseplantai deja.

La Tnceputul anilor '40 ai secolului al XIX-lea Adarea Okteasd@ si domnitorul
Bibescu hatrau, prin adoptarea unei legia sidice o statuie dedicatgeneralului P. D.
Kiseleff, pe locul fostului Teatru Nianal de pe Podul Mogoaiei, ca semn de recutimta
pentru beneficiile adusgirii in perioada guvernoratuluiis'. Kiseleff a refuzat irisaceast
onoare, propunéand in loc realizarea unei dricde folos oktesc”. Probabil urméand dotim
fostului guvernator, dagi unele cerige enummate explicit cu o decadmai devreme in textul
Regulamentului Organic referitor la infrumtsea capitalét, domnitorul Gheorghe Bibescu
initia Inceperea in apropierea viitoarei tpia Victoriei, de o partesi de alta a aleii de
promenad, trasarea unui parc conceputealizat de peisagistul (pr&g ca artist plastic) de
origine germah Karl Friedrich Wilhelm Meyer (1814-1852), aflat Berviciul baronului
austriac Hegal, secondat dédjnarul ,executant” Franz Horer. Contractul perdrmenajarea
gradinii fusese semnat cu Meyer in decembrie 1844pike fiind gata in anul urétor, cand
a fost inceputsi execdia lucrarilor. Acestea, dg finalizate doar paral au fost inaugurate n
luna septembrie a anului 1847unele intervetii continuandsi in anul urnitor, 1848>.

Probabil din acea&tperioad se fastrea# si proiectul nedatat, semnat de inginerul
topograf A. Zane, care include organizarea unuinpiionson alsoselei (cu cinci fire de
circulaie: la mijloc cel rezervat dsurilor, santuri desprtitoare de o partgi de cealak,
urmate de o bardpentru pietoni de ambeleing, din nousanturi, apoi la exterior cate o
bandi pentru dlareti). La acest moment planide nu erau ing realizate (cu toateac
inceperea plaati de arbori fusese antati in ,Buletin, gazet oficiala” in luna aprilie
1842"%, cici in partea de jos a planului sispeaz calculul nunarului de salcami care urmau
si fie rasaditi. La 1843 nu ,erau deaptrat decaganturile si soseaua din mijloc, intre sta de
trasuri initiala si cea finak, aflate la 600 de stanjeni una de ceal@proximativ 200 m).
Doar un mic teren in dreapta figura plantat dejaz@paci. in rest, spide din dreaptasi din
stangasoselei, inclusiv cele daualei de o partgi de alta, figurau ca terenuri care urmau s
fie transformate Tn gdini®®,

8 Ulysse de MarsilladBucuratiul in veacul al XIX-leapag. 149.

° Dolores Tomagp. cit, pag. 145.

19 Constantin Rezachievicgp. cit, pag. 67. ,Spre vecinica pomenire a facerilor dfeelce acestdrbat a
revirsat asuprdarii Romanati”.

1 |bidem, pag. 59. Autorul cite@zcele trei locuri stabilite pentru amenajarea utlmuri publice (,pige
obstesti”) Tn Bucurssti printre caresi ,capul podului Moggoaiei in locul in care a fostatina chigcului lui
Mavrogheni”.

12 Constantin C. Giurescistoria Bucuratilor, pag. 392.

13 Radu OlteanuBucuratii in date, intAmapiri si ilustrayii, pag. 301.

14 Constantin Rezachieviaip. cit, pag. 61.

!> Dolores Tomagp. cit, pag. 145-46.

MAI 2011 7



prof. dr. arh. Nicolae Lascu, dr. arh. Horia Radu Mddovan
Studiu privind evaluarea resursei culturale a sistei de circulgi publice compus din
sos. G-ral. P. D. Kiseleff, bd. Aviatorilgi bd. Margal Constantin Prezan din Bucstiein vederea clasii ca ,monumente istorice”

inca din aceast perioad traseulsoselei P. D. Kiseleff prefigura anvergura evili
ulterioare. La cererea domnitorului Gheorghe Bibese incepea elaborarea unei serii de
proiecte care vizau adaptarea traseului artere ta@versa gidina denumit ,Kiseleff”,
gradina care a devenit de timpuriu unul dintre principalgbuncte de atrde ale
bucuratenilor.

Amenajarea circuteei inspre nord, bordatde siruri de tei (plagele 03, 04si 05), a
continuat Tn primii ani ai domniei lui Barb§tirbei, in 1851 fiind votdit o lege privind
imburatatirea raselor de cai, prilej cu care s-a amenasg¢aua panin dreptul viitorului rond
[l (In vecinatatea @ruia a fost construitin anii ‘50 ai secolului al XX-lea complexul Casei
Scanteii — plagele 12, 17, 24), acolo unde urmafe amplasat hipodromul (cea mai veche
reprezentare a intregului traseulsakelei Kiseleff de fstreaz in planul ridicat la 1864 —
plarsa 05). Lucirile au fost finalizate spre 18591n timp ce hipodromul (plaa 17) a fost
Tnceput abia la sfé@itul veacului, in 1896. Acesta era plasat in zoaaaord-vest a celui de-al
[ll-lea rond, fiind demolat dupcel de-al Doilea Rzboi Mondial, in locul &1 amenajandu-se
incinta pavilioanelor expogonale (incepand cu 1961).

intr-o descriere care dateiade la sfaitul anilor '50 ai secolului al XIX-lea, ditorul
german Richard Kunisch vorbea despre dmpea traseuluisoselei in tronsoane: primul
tronson se intindea din apropierea barierei @flatcagtul nordic al Podul Moggaiei pai
la primul rond Tn care seagea o fantadn arteziad (plarsa 14). Acest prim segment era
destinat vehiculelor — respectivagurilor; cel de-al doilea tronson se intindeaapkn,cele
doua havuzuri’, avand de o parie de cealalf gradinile, in timp ce al treilea tronso#ckea
legatura cu ,drumurile olnuite din Valahia”, acesta ne mai fiind utilizainp@ promenadele
bucuratenilor’.

Extinderea amendji traseului soselei Kiseleff spre nord imediat dud860, este
confirmat pe de o parte de reprezaile cartografice (plaga 04), casi de mutarea barierei
Mogosoaiei in dreptul rondului al ll-lea (1864) pe acolo pe undsi-a ficut intrarea
triumfala in Bucurati principele Carol I.

In planurile ridicate la thceputul anilor 90 aicsdului al XIX-lea'®, soseaua Kiseleff
apare figurat in aceegi manie# ca in planurile anterioare, rondul al ll-lea, unoima 4 fie
construit Arcul de Triumf, precurgi imprejurimile acestuia fiind configurate abiadamdoua
jumatate a ultimei decade a secolului al XIX-lea. lreasi etag, soseaua era formiat
dintr-un drum central destinatisurilor, completat de déaualei pe fiecare latédr— pe partea
dreapd era o alee pentru pietogi una pentru @areti, in timp ce pe partea stéhgra

16 Dumitru Minovici, Momente din istoria unei vechi artere bucgteme:soseaua Kisselein B.M.I.M., nr. VIII
/1971, pag. 382.

7 |bidem pag. 158.

'8 Constantin Rezachieviaip. cit, pag. 81.

1 Planul orgului Bucurati — Rewizut si indreptat cu ditarea Canalisei Damboviiei de D. P. Sesquiéres, sub
direaia domnului Gr. Cerkez — ingingfef al Orgului” din 1890si ,Planul orgului Bucursti — Revedutsi
corectat conform rectifizei Damboviei, planurilor de aliniere al stradelgrbulevardelor, sub dirge D-lui G.

A. Oréscu -Seful Serviciului” din 1893.
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previzuti o alee pentru pietorsi una pentru bicickiti’®. Dac dupi jumatatea secolului al
XIX-lea partea de vest goselei, in spatele planiai de tei, era inc ocupai de un fond
construit extrem de rarefiat (constand in generabnstrugi de locuit, in majoritate utilizate
temporar pe timpul sezonului estival), de la rodlyi para in nord la Hipodrom, terenul era
folosit pentru agricultdr (plantaie de grau), spre stitul secolului, pe lang indesirea
construdiilor rezidertiale, realizate pe parcele rezultate din dnipea vechilor mari
proprietiti, fiind consemnate (in reprezérite cartografice) o serie de fummni publice,
menite & completeze profilul funtnal deloisir al zonei (spre exemplu Velodromul Roméan
— plarsa 06).

Data fiind importanei soselei P. D. Kiseleff, in 1890 era asigurat iluntuhalectric
nocturrf’, Tnaintea includerii zonei in care aceasta se Tf@erimetrul administrativ al
orasului (respectiv 189%).

Un element important in constituirea imagindsprate paa in prezent asoselei
Kiseleff (plarsele 21, 22), a fost construirea Arcului de Triunefer arhitecturadi cu valoare
memorial-simbolié atat la nivelul orgului catsi la nivel naional. In ziua finalizrii Primului
Razboi Mondial, armatele romarsi francez, in frunte cu regele Ferdinandsil generalul
Berthelot, si-au facut intrarea in capital Ocazia a reprezentat unul dintre prilejurile de
construiresi amenajare a unor scenografii mentigoara in evidemi importana momentului.
Actiunile de acest fel au continugitin anii urmitori sub coordonarea ,,Comisiunii pentru
Organizarea Se#hilor incoronirei”, organism creat in 1920 in scopul pit festivitatilor
care urmau saiba loc in 1922. Comisia hata ridicarea a daumonumente comemorative:
.Catedrala Reintregirii Neamulutie la Alba luliasi Arcul de Triumfdin Bucurati (plarsa
16). Catedrala urmaiadiposteast slujba incorodrii, iar Arcul, urma & creeze scenografia
pentru intrarea triumfal in capitalatarii a primului rege al Romaniei intregite. Prin
~converniunea” incheiat la 17 martie 1921, elaborarea proiectalioconducerea ludrilor
Arcului de Triumf au fost incrediate, fira un concurs prealabil, arhitectului Petre Antonescu
Actiunile declagate au fcut obiectul preocugpilor guvernamentale, construirea celor &ou
monumente fiind coordonatde primul ministru de atunci — generalul Averesgude
ministrul de &zboi generalul lon Rcand®. Lucririle au fost executate de ,intreprinderile
Generale Technice Inginer Tiberiu Eremig’au costat in jur de 3 milioane de?feiin 1921

20 Dumitru Minovici, op. cit, pag. 382.

L Constantin Rezachievidbavel Kiselev — istoriaoseleisi gradinii cu acelai numesi a amplasgrii Institutului
de Istorie ,N. lorga”, ,Anuar al Arhivelor Municipiului Bucurgti”, I, 1998, pp. 49-92, in special p. 61.

2 Nicolae Lascu,Legislaie si dezvoltare urbai. Bucurgti 1831-1952,pag. 67-68. Prin ,Legea pentru
marginirea Bucurgtiului”, adoptat in 1895, limitele administrative ale grdui se extindeau pentru prima dat
de la adoptarea Regulamentului Organic, incluzé&mdgbsi zona care face obiectul prezentului studiu.

3 Virgiliu Z. TeodorescuArcul de triumf pag. 16.

2 A.N.-D.A.N.I.C., fond Prgedirtia Consiliului de Min§trii, dosar 4 / 1935, fila 31, document citat degiiu
Z. Teodorescugp. cit, pag. 57, nota 2. Pentru ca timpul era scurt, iSiomea Incorofirei hotirase, la cererea
arhitectului Petre Antonescu, ca exg@usi aibi doar patial un caracter definitiv (Decizia Consiliului
Ministerial nr. 14895 /12.08.1925).
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se stabilise turnarea fundir si ridicarea scheletului structural din beton armatnénd ca
inchiderile (cu excega bazei unde fusese utilizat granit de Devd)jesrealizate din materiale
cu un grad limitat de rezistgnin timp. Arcul de triumf a fost inaugurat in diresm zilei de
16 octombrie 1922, a doua zi dimcoronarea de la Alba lulia.

Avand o siluet diferita de cea a constrtiei care se fstreaz in prezent, Arcul de
Triumf inaugurat in 1922 (plaa 16) era rezultatul contribai mai multor ariti de mard ai
momentului. Astfel pe larigcontribdia arhitectului Petre Antonescu, autor al proiegfuhu
mai fost implica o serie de argti plastici care au realizat decorul sculptat. figeau fost
sculptorii Storck, Mtauanu, Medrea, Paciurea, Spaethe, Severinanestusi Jalea.

Date fiind condiile in care a fost realizaprima variant arcului, degradarea acestuia
s-a ficut sintita dupi prima iarri. In aceast situaie unele voci au pledat pentru organizarea
unui concurs de arhitectuicare & propurd construirea unui nou monument, in timp ce altele
au insistat asupra contifmi proiectului intial al arhitectului Petre Antonescu, care
dezminise parte din criticile la adresa arcului, dumele f@reri, ,construit dinsipci de lemn
sl ipsos”. Abia la 22 ianuarie 1932, Consiliul de rjtri, luand in disctie referatul lui
Nicolae lorga, decideaisnstituie, pe lang Prgedintia Consiliului de Mingtri, o comisie
.care @ ia in cercetargi si hotiras@ asupra chestiunei Arcului de Triumf de Peseaua
Kiseleff din Capitad”. Tn ciuda faptului & documentele vremii ateistaptul ¢ cererea de
urgentare a proiectului (adresatrhitectului Petre Antonescu) pentru finalizareardrilor a
fost lansat in 193%°, astfel Tncaantierul & poat fi incheiat in luna mai a anului 1936,
volumul lucirilor a condus la degireasi de aceastdat a termenuldf. Cu toate acestea
Arcul de Triumf a fost finalizat la sfgitul anului 1936 (plaga 16)si inaugurat in cadrul unei
ceremonii solemne pe data de 1 decembrie in pr@zegelui Carol al ll-legi a primului-
ministru Gheorghe #tirescu. In perioada ultericgamauguirii sale, cu ocazia comeniii
Unirii Principatelor la 1 decembrie, Arcul de Trifia continuat % serveast ca monument
simbolicsi cadru de dedgurare al unor evenimente marcante pentru istoriad&ei. Astfel,
la 8 noiembrie 1941, pe sub acesta au defilat leupEmane participante la campania de
eliberare a Basarabigi nordului Bucovinei. Un alt eveniment de mare impaa a fost
marcat tot printr-o defilare pe sub Arcul de Triumfa 23 august 1945, intoarcerea trupelor
de pe fronturile celui de-al Doileai®oi Mondial. In cadrul campaniei de indepre a
insemnelor care aminteau de perioada regalidupa instaurarea puterii comuniste, Arcul de
Triumf a suferit o serie de transfofmmenite §-i modifice semnificgile istorice. Astfel, au
fost indefrtate de pe fiadele acestuia efigiile regale, acestea fiind inteccu medalioane
decorative. De asemenea au fgstsesi cuvintele proclamgilor regale. Cu toate acestea in
1955 Consiliul de Mingtri a acordat edificiului statutul de monument atéd, recunoscand
calitatile simbolicesi semnificaiile acestuia.

% Dan lonescuArcul de triumf din Bucurgi. Istoria politici a arhitecturii unui monumenin B.C.M.1., Anul
IV, nr. 3-4, Bucurgti 1995, pag. 51.
% vVirgiliu Z. Teodorescugp. cit, pag. 42.
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Traseul soselei Kiseleff se bifurca in dreptul rondului I{plarsa 08), de aici
continuand mai departe drumultie Mogaoaia si Targovite inspre vesgi spre nord-est,
drumul ctre Ploisti. Acesta din urr, era intial ,,0 sosea ingudtdetara, care mergea numai
pari la punctul in care se aflila Minovici (1905, plaga 25) i care] avea pe ambele laturi
santuri adancisi plute, cu un drum de mers pe jos, in partea 4talmgitrof cu o vasi
plantaie de duzi (...), iar pe partea dreapisoselii era aleea &laretilor, limitrofa cu hiltile
cu stuf, care se prelungea pda podul Bineasa®’. Modernizarea tronsonului cuprins intre
rondul al lll-lea din veciatatea Hipodromuluisi fantana Mioria, din apropierea vilei
Minovici, a fost intrepringin a doua juritate a deceniului al patrulea al secolului al X4;le
inaugurarea acestuia fiindiduta la 13 iulie 1939. La sfaitul aceluigi an a fost dat in
folosinta si podul de piatt de peste lacul Hastrau (limita nordié a zonei studiate, amii
amenajare fusese finalizain 1935), finisarea acestuia cu placaj de pifiilnd programat
pentru anul urrtor, inaintea deschiderii celei de a VI-atiédi ,Lunii Bucurestilor” %,

in perioada care a urmat celui de-al Doilez!Bi Mondial interesul pentru aceast
zom a fost mult diminuat: “gidina Kiseleff a patat aspectul unui parc naturailtsiticit, pe
care tregtorul 1l crede #masita unei vechi duri, fira si banuiasé@ inceputurile sale reale din
1843-45 intr-o campie steargi mocirloasi”?®. Cu toate acestea zona adiagemaseului
carosabil a continuatisuscite ategm, ramanand un reper urban importanistParea panin
prezent a caracteristicilor definitorii ale zonay contribuit Tn mare parte la marerea
interesului autordtilor privind reabilitarea zonei.

Fondul construit

O mare parte a fondului construit din zona adiacemselei Kiseleff este caracterizat
prin valoare cultural ridicati, constituindu-se ca o consegindireck a caracterului
reprezentatiwi standardelor de care s-a bucurat zona inacaualtimul veacsi jumatate.
Principalele repere arhitecturale care au fosttcoits de-a lungul traseulgoselei Kiseleff in
a doua juratate a secolului al XIX-legi prima jumitate a secolului al XX-lea, exemple
variatesi foarte importante pentru fazele de ev@uale arhitecturii bucuséenesi a acelei
romanati in general, au fost incluse in L.M.I. mun. Bustir (vezi capitolul 1.3.). Printre
acestea se nuiri: bufetul realizat Tn 1892 dépproiectul arhitectului lon Mincu (reluat
ulterior pentru proiectul pavilionului "Céarciuma méneast' realizat pentru Expoa
Universaf de la Paris din 1889), Muzeul §#inte Naturale ,Grigore Antipa”, (ante 1906),
Institutul Geologic (proiectat de arhitectul Vict®tefanescusi realizat in 1906, pla@a 23),
Palatul ,Kiseleff” §os. Kiseleff, nr. 11-13, in prezent sediu de lAamasta cas Candiano-
Popescu, modificatdupi planurile arhitectului Grigore Cerkez in 1914, eew ulterior
resedina regad a lui Carol al Il-lea, pentru o periaaaici locuindsi regele Mihai 1), Vila

2" Dumitru Minovici, op. cit, pag. 383.

%8 Maria Anca Stoenesciin activitatea intaiului primariat al generalulu¥ictor Dombrovski (1938-1940jn
B.M.I.M, nr. XIV / 2000, pag. 256.

9 Constantin Rezachieviap. cit, pag. 90.
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Florica Chiliescu, (construitin 1930 dup proiectul arhitectului Marcel lancu), Muzeul
Taranului Roméan, (fost Muzeu Nanal de Art, inceput in 1912i finalizat in 1939, dup
proiectul arhitectului Nicolae Ghica-Bude— plarsa 23) etc. Pe tronsonul care prelusige
spre nord traseuloselei P. D. Kiseleff, denumgpseaua Bucusé-Ploiesti se gisesc o serie
de alte repere arhitecturale importante: bisericaN&olae Bineasa (ridicat spre 1792 ca
paraclis al cufi Vacarestilor, viitoare rgedina extraurbad a domnitorului Gheorghe
Bibescu), Gara Regalactualmente Bheasa, construitin 1936 dup proiectul arhiteglor
Duiliu Marcusi Nicolae Nedelescu — plaa 25), Vila Minovici (actualmente Muzeu de Art
populaa ,Dr. Nicolae Minovici”, realizai dug proiectul arhitectului Cristofi Cerchez intre
anii 1904-1905), fantana ,Miaa” (inaugurai cu prilejul expoziei Luna Bucursgtilor din
1936, opet a arhitectului Octav Doicescu in colaborare cis@tMilita Pitrascu — plaga
26). Aceast ingiruire de opere de arhitectigi arta ilustrative pentru evolia domeniilor din
ultimul secol, sugne si justifica Tn acela timp, importana si atertia de care s-a bucurat
structurai de o partei de alta goselei Kiseleff.

Situatia actuala
In prezentsoseaua G-ral P. D. Kiseleff are un profil varialihpirtirea pe tronsoane
articulate prin ronduri sau pee(intersegi carosabile de forghcirculag in plan) fiind @straé

(plarsa 34).

- Astfel primul tronson al arterei — intre Ri&/ictorieisi primul rond, profilul arterei are o
latime de cca. 28 m, fiind compus din zona carosatahtral (cca. 12 m, patru benzi de
circulaie), marginita de zone plantate cu atime variabik (2-2,5 m)si circulatiile
pietonale, la randul lor avangtimea cupring intre 4si 5 metri. Acestea din uriinsunt in
prezent predzute cu benzi de rulare pentru bigitil(plarsele 21).

- Tronsonul cuprins intre rondukil strada arh. lon Mincu (in dreptul bufetului ,Sasea”
(actualmente ,casa Doina”), profilul seigireaz similar cu cel al tronsonului descris
anterior, cu diferega c intre circulaiile carosabilesi proprietitile private de pe cele dau
fronturi este intercalat un sgpa plantat, de asemenea public, avanationke aproximativ
de 3 metri.

- Tronsonul al treilea, cuprins intre str. arh. Mimcu si fostul rond Il (ocupat de Arcul de
Triumf), pastreaz caracteristicile amintite anterior, zona plahtzre sepdrtrotuarul de
proprietitile private de pe cele dauronturi are o dtime mai mare, ajungand la 7-7,5
metri. Aceast zomi verde este intreruptde aleile care fac lagura cu accesele pe
propriettile private.

- Cel de-al patrulea tronson g@iselei G-ral P. D. Kiseleff, intre rondul al ll-I¢Arcul de
Triumf) si rondul al lll-lea (Piga Presei Libere) are un profil diferit de cel distu
anterior. latimea acestuia cgte la cca. 115 metri (cu vatiiain dreptul capetelor parcului
Herastrau). Organizarea profilului arterei este comgtexei cii de circulaie carosabi —
una central cu cate 2 benzi de circtila pe sens (cca. 10 ii)doua laterale cu cate dau
benzi de circulge fiecare (cca. 8 m). Circulde carosabile sunt separate prin zone
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plantate cudtimea de cca. 2,5 m. Circtiige pietonale sunt de asemenea separate de
circulaiile carosabile prin zone plantate. Parcelele aite arterei (inclusiv parcul
Heristrau), atat pe frontul de vest céitpe cel de est sunt separate de trotuare prin zone
plantate cudtimi care depsesc in genere 25 de metri.

- Ultimul tronson pus in dis¢ie —soseaua Bucusé-Ploiesti, pari la intersegia cu stézile
Constantin Dobrogeanu-GhergeElena Vacarescu — se imparte in doaone, articulate
de rondul marcat de fantana ,Mi@i. Un prim traseu de la RaPresei Libere péna
fantana ,Miorta” se compune dintr-o circula carosab#l cu cate 3 benzi pe sens,
separate printr-o zarverde mediad (cca. 4 mdtime) si circulatii pietonale, separate de
zona carosakilprin spaii plantate (cca. 2,5 metri). Cea de-a douaaz@upring intre
fantana ,Mioria” si podul Bineasa are un profil simplificat: circtika carosabil centrak
Cu cate 2 benzi pe segidrotuare pietonale lipsite de separarea prinisgdantat.

2.2. Bulevardul Aviatorilor (fost 4 Soseaua Jianu)

in cele mai vechi conseriin, circulaia agirea cu numeleSoseaua Noif, desgirtind
amplele proprieiti ale familiei Filipescu (pe partea de est) de eddefamiliei Jianu (pe partea
de vest). La acest moment drumul era doar .t miepavat si intunecoas ce se prelungea
d-a lungul spatelui gdinii” Kiseleff*°. Schimbarea numelui insgseaua Jianu” in primul
deceniu al secolului al XX-lea, se datoreanuia dintre proprietarii din zadn- lon Jianu, zis
.canut”. Dupa sfasitul Primului Rizboi Mondial denumirea este schimbah bulevardul
Gheorghe Buzdugan, pentru ca la inceputul anildy date fiind noile orieidti politice, artera
si fie denumit ,Generalissim Stalir™. La mijlocul anilor '50, bulevardui-a schimbat din
nou denumirea in cedgtrat pari in prezent — Aviatorilor.

Traseul bd. Aviatorilor apare consemnat in plaeuistorice ale capitalei Taade la
sfasitul secolului al XVlll-lea (Planul Ernst, din 17R3Pe parcursul secolului al XIX-lea
aceast cale de circulge era narginita de ample propriéti ocupate de gdini — cum este
spre exemplu cea pe care o camage Constantin Lecca, fiul pictorului, de la Pete
Poenaru, in 1875. Aceasta avea o suptafa cca. 40 ha, intinzandu-se din dreptul actualei
strazi lon Mincu, pad la lacul Hedstrau, fiind unul dintre cele mai importante locuri ldesir
al bucuretenilor’?, cunoscut sub denumirea tragfnati de gedina ,Bordei”. Aceasta
apatinuse in prima juritate a secolului al XIX-lea paharnicului Constartinsoscoleu, care
a daruit-o ca zestre fiicei sale Caliopggatorita in 1846 cu Petrache Poenaru.

Primele inteqii de amenajargi modernizare ale traseului acestei cirguldateaz de
la inceputul secolului al XX-lea. Tn 1902, Condilomunal aproba un prim ,Plan de aliniere
si de nivelment akoselei Jianu®, prin care prospectybselei era stabilit la 24 m. Proiectul

%0 Constantin Rezachieviap. cit.,pag. 86.

%1 Gheorghe Parustronologia Bucurgtilor. 20 septembrie 1459 — 31 decembrie 1989 |&iltaptele, oamenii
Capitalei de-a lungul al 530 de aniag. 478.

%2 Radu Olteanwp. cit, pag. 413.

%3 AN-DMB, Fond PMB-Alinieri, Planul 514Plan de alinieresi de nivelment alSoselei Jianu aprobat de
Consiliul Municipal Tngedirva din 11 martie 1902Scara 1:500.
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de aliniere din 1902 a avut rolul de a modernizén(pectificare, regularizargi largire) o
arter periferiaa (atunci) care lega ogal cu nordul teritoriului periurban. Prin proiectul
aprobatsoseaua nu se deosebed fiosrte mult de o artérdin centrul orgului.

in 24 mai 1912, Consiliul Comunal adopta un nouagPtle alinierssi nivelment al
soselei Jianu”, ,in vederea exeduit marelui Parc Naonal pe meia Heiastrau care §osea]
si Tnlocuiasé comunicaia cu oraul si pe de ali parte § fie loc de plimbare comag util” 3,
Proiectul din 1912 a fost elaborgtdar cu scopul de a transforguseaua Jianu in principala
arteti de penetrare n viitorul Parc fi@nal (actualmente parcul Hestrau), aprobat printr-o
lege din 21 aprilie / 4 mai 19180seaua Jianu impreiiou soseaua Kiselefi legatura dintre
ele — str. col. Dimitrie Ghica (actuala str. lon ndu) — trebuiau & asigure accesul
bucurgtenilor spre zona de agrement din nordul capitéeconsecirs, intertiile au fost ca
soseaua Jianuadfie mult largita, profilul transversal fiind unul complex, cuprimzhtrasee
speciale pentru automobilezguri, tramvaie, @areti, bicicletesi pietoni.

Initiativa tradrii noii circulatii nu a intdmpinat probleme de expropriere deoselbit
mare parte a terenurilor care urmadis traversate sau incluse de artera prapiisd deja in
proprietatea statului sau cea asatai, fapt pentru care, Tae la Tnceput prigéfria estima &
punerea in aplicare a planurilor era mujtira&®®. Regimul de proprietate a permis astfel
proiectarea unui bulevard care urntaada cai de circulaie separate pentru automobiie
tramvai, alee de atirie, pentru ciclismsi trotuare pentru pietoni. Profilele planificate
prevedeawsi circulaii carosabile laterale, pentru asigurareaateglor cu proprieitile din
zonele adiacente.

Prin acest nou proiegbseaua dpata o alué aproape fastuoasde mare artérurbara,
intre piaa Victorieisi intrarea in parc fiind preizute 3 tronsoane catimi diferite: 55, 67,
respectiv 82 m, fiecare dintre acestea — intr-tateaasimetrit a seg@unii transversale —
avand @i speciale destinate figi tip de circulaie®®. Primul tronson, dintre pia Victorieisi
strada Moneiriei, de exemplu, era dituit din ,aleile urnitoare: 2 alei de pietoni, una de 7 m
si alta de 8,50 margime, o alee de tramvaie de 7 #frgime, o alee dedsuri particulare de 7
m, o alee de 19 nadgime, comua pentru tésuri, automobile, bicicletg o alee de 6,50 m de
calareti”. Ultima portiune, dintre strada Dimitrie Ghica (actuala stn Mincu) si intrarea in
Parcul Naional (plarsa 20), avea prexzute, pe dtimea de 82 m, 2 alei des¥ 8 m largime
pentru tésuri particularesi biciclete; 2 alei de @areti de 7 m &rgime; 2 alei de pietoni de
8,50 m &rgime fiecare; o alee de automobile de 12 metaipe de &suri de 17 n3i o alee de
tramvai de 7 m*. in descriereaituti, se intalnesc cele ddlumi: cea pe cale de dispéei a
mijloacelor tradiionale de transporgi circulatie (trasurasi mersul @lare) si cea nod,
reprezentdt de biciclete, automobilgi tramvaie. Piga Victorie indsi, avand un proiect

% AN-DMB, Fond PMB-Tehnic, dosar 623/191Rrimaria Orasului Bucurati, Adresi citre consilieri semnait

de Primarsi Directorul Lucrarilor Publice pentru aprobarea Planului de aliniesenivelment alSoselei Jianu

n legitura cu crearea Parcului Néonal.

% Fezi, Bodan AndreBucarest et I'influence francaise entre modélerehétype urbain 1831-192pag. 288.

25 Procesul verbal gedintei din 24 mai a Consiliului comunal: ,MCPB?”, nr. 2ith 1 iulie 1912, p. 506.
Ibidem
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aprobat cu un an mai devreme, a suferit unele neadifin partea sa de nord, intgeselele
Kiseleff si Jianu fusese rezerzat,0 parte plantdt pentru un viitor monument, fie al
independetei sau al statuii ecvestre a M. S. Regelui Caral @ainui mare eveniment din
istoriatarii noastre®,

Lucrarile initiate Tn 1912 au fost intrerupte doi ani mai, priik&ind reluat abia in
1928, cand era aprobat un nou proiect @selei Jianu, care unifiga simplifica prospectul
pe intreaga sa lungime, prospect foarte apropiatetiactual. In proiect este reprezentat
piata Charles de Gaulle, cu o #iade 100 m. Pia (plaa 20) a fost denungitAdolf Hitler,
pentru o scult perioad de vreme, in timpul guvernului condus de rgaltd lon Antonescu,
pentru ca la inceputul anilor '50 ai secolului tres fie rebotezat ,I. V. Stalin”. Cu aceast
ocazie, la intrarea in parcul Hstrau a fost inaugurat(1 mai 1951) statuia lui Stalin (plgn
20), realizat initial din ipsossi Tnlocuita ulterior cu o variartturnat in bronz. Statuia a fost
desfiinati in anul 1962.

Intr-o manied similari cu rezolvarea articuliddor prin ronduri de pgoseaua Kiseleff,
bd. Aviatorilor este format din trei tronsoane rmajoprimul tronson se intinde la Ra
Victoriei para la Piga Aviatorilor (plaele 27, 28), cel de-al doilea tronson coniipars la
actuala pigi Charles de Gaulle unde este plagaaccesul principal in parcul Hestrau
(plarsele 29, 30%i cel de-al treilea tronson, care se finalizelzpodul care traverseazona
ingust dintre lacurile Hefstrau si Floreasca (plaga 31). Cele daupuncte de articute —
piata Aviatorilor si piata Charles de Gaulle (plgan 20) — sunt ambele rezolvate pe dde
plan centralizat, funonand ca noduri importante de cirqidarutied. Centralitatea celor
dowa spaii urbane este marcape de o parte prin modul de rezolvare al trasestoulgiilor
si pe de ali parte prin plasarea in centru a unor monumenferdeublic. Cel mai important
reper de acest gen este Monumentul Eroilor Aerdleunoscut in mod uzual ca ,Statuia
Aviatorilor”, dedicat memoriei eroilor din Primulaboi Mondial, nfitisandu-l pe Icar cu
aripile deschise (plga 28). Monumentul a fost realizat diupn proiect al sculptaei Lydia
Kotzebue (1927i a machetei sculptorului Fekete Jézsef, fiind maat in 193%.

Fondul construit

Zona situat intre actualele artere bd. lancu de Hunedoarauffdsl. llie Pintilie),
Calea Dorobatilor (fosta strada Hetstraului), str. Av. Radu Bellesi malul sudic al lacurilor
Colentinei, parte a amplei prop#gtcumpirate de Constantin Lecca de la Petrache Poenaru
in 1875, a inceputidie urbanizat controlat abia dupincluderea in perimetrul administrativ
al orgului, lucru realizat in dau etape: o prirh eta in anul 1895, in care perimetrul
oragului (neschimbat din anul 1831, anul adoptRegulamentelor Organice) s-a extins
incluzand zona studiatpara la o limita nedefinii cu exactitate, plasatia nord de Calea

% |bidem Un an mai tarziu, cangbseaua, peatimile aprobate, fusese pil executat, Consiliul comunal a
redus de la 82 la 67 mtimea maxin; ,MCPB”, nr. 52 din 29 decembrie 1913, raport @etat insedina din
10 decembrie a Consiliului comunal.

% |bidem.

0 Constantin Rezachieviadp. cit, pag. 92.
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Dorobanilor si la sud de lacurile Colentingi 0 a doua etapdup anul 1926, in care ayal
includea 1n limitele teritoriului administrativ atéacurile Colentinei c&i zona aflai la nord
de acestea.

La sfasitul secolului al XIX-lea, fondul construit din zédrra rarefiat, zona plagda
est faa soseaua Jianu fiind domiade propriettile familiei Filipescu (vilasi gradina,
plasate inspre sud, spre actualgapeaVictoriei) si cele ale familiei Cantacuzino, precum
spre nord de cele ale Fabricii dar@nidi ,Cerkez”. In imediata vecitiate a perimetrului
care urma & fie ocupat de parcelarea Filipescu $segq deja realizatparcelarea ,Blank”
(cca. 1899), fiind trasate ,Aleea Blank Ai",Aleea Blank B”.

Dupa finalizarea intervetilor urbanistice majore din interiorul inelului peetral al
oragului (bulevardului Caki) s-a inceput realizarea patg@lterenurilor de mari dimensiuni
aflate in zona nou inclasin limitele orgului (1895). Astfel au fost realizate paride
regulamentare Gherghel (1895-1911), Parcul Filipegk912), Parcul Bonaparte (1913),
Parcul Socieitii comunale pentru construirea de loaeimeftine (1916), Parcelarea Soéiet
"Edilitatea” (1922), Parcul Mornand (1928), ParoedaSociettii "Moara" (1935), Parcelarea
U.C.B. (dup proiectul arhitectului Octav Doicescu intre ani®3X-1938), Parcelarea
"Tesitoria Mecanig" | (1935) si "Tesitoria Mecanica" Il (194d}. Dintre acestea Parcul
Filipescu, Parcul Mornand, parcelarea Bonapsgirearcelarea U.C.B. — constituind zona
rezideniala de lux a capitalei — se Tnvecinéatirect cu traseul actualului bd. Aviatorilor.

Pe lang aceste zone desut urban, rezultat al unor intervienle parcelare coerente,
actualul bulevard al Aviatorilor se invecingéaru o serie de construic cu valoare
arhitecturad importans, parte dintre acestea fiind clasate ca monumesitgige: Garajul
.1axico” (construit in 1929, dupproiectul arhitectului Roger H. Bolomey — pdar32), vila
ing. Luca Bidescu (construitin 1934, dup proiectul arhitectului Duiliu Marcu), blocul
.Bazaltin” (construit in 1935, ddpproiectul arhitectului Marcel lancu, pentru soatet
.Bazaltin” de Construgi de Podurisi Pasaje), casa ,Nicolae lorga” (finalizdah 1939 dup
planurile arhitectului Petre Antonescu, cu sprijimegelui Carol al ll-lea, care aazduit
LInstitutul pentru Studiul Istoriei Universale”, denit din 1965 Institutul de istorie ,Nicolae
lorga” — plaga 32), restaurantul ,Pescs” (construit du@ planurile arhiteglor Horia
Creang si H. Georgescu in 1936i utilizat ca pavilion expozional in timpul ,Lunii
Bucurstilor”) etc.

Situatia actuala
Bulevardul Aviatorilor, din punctul de vedere abfilului actual, se Tmparte in trei
tronsoane articulate prin ddwonduri — piga Aviatorilor si piata Charles de Gaulle. Aceste
zone de articule sepai trasee cu organizare diferit
- Un prim tronson, limitat spre sud de gia&/ictorieisi spre nord de pta Aviatorilor (avand
o latime de cca. 60 de metri), este compus dintr-o [@tieucentrai cu 6 benzi, cate 3 pe

“1 Vezi Nicolae Lasculegislaie si dezvoltare urbaii. Bucurati 1831-1952 Tez de doctorat, .A.I.M.,
Bucurati 1997.
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sens, separaprin spaii verzi (cu htimea de cca. 6,5 metri) de zonele laterale — aticul
pietonale (incluzand benzi amenajate pentru biticliAcestea din urih sunt separate la
randul lor prin sp@ verzi (cu ktimi de cca. 1-1,5 metri) de circtiiée carosabile destinate
riveranilor, avand dtimi de dou fire —unul pentru circulée, unul pentru parcare. in
dreptul gadinii Kiseleff profilul este modificat sensibil: r@ulaia carosabi majoi este
urmat de o zo# verde (cu odtime de cca. 9 metri), urniatle o bretea de circula
pietonad (cu o ktime de cca. 7 metri).

- Cel de-al doilea tronson, delimitat de tpidAviatorilor si piata Charles de Gaulle are o
latime mai mare decat cel anterior, ajungand la ceéale8metri. Aldtuirea profilului este
una complex si simetrica fata de ax: circul@e carosabil centraf (cu 6 benzi,cate 3 pe
sens), sp@u plantat (cca. 4,5 m) circula pietonai /biciclisti, spaiu plantat (cca. 8,5
metri), bretea carosabilpentru riverani cu daubenzi — una pentru rulgj una pentru
staionaresi circulatii carosabile care anginesc proprieiile adiacente.

- Cel de-al treilea tronson, cuprins intre tpidCharles de Gaullgi podul peste lacurile
Herastrau si Floreasca, in dreptul restaurantului ,,Peeg’, pastreaz caracteristicile celui
de-al doilea, cu diferea c intre traseele pietonade parcelarul adiacent este interpus un
spaiu verde cu odtime relativ constaitde cca. 3,5 metri.

2.3. Bulevardul Maresal Constantin Prezan

Bulevardul Maregal Constantin Prezan (cunosgdn trecut sub denumirea geseaua
Herastrau, ulterior Prelungirea Dorob@insi in perioada dintre 1948i 1989 Aleea
Trandafirilor), estesi ea 0 prezed veche printre arterele nordice ale Bugtitdui, fiind o
continuare a @i Dorobartilor (plansa 33). In a doua jutate a anilor '30 ai secolului al XX-
lea se realiza circulia cu profilul actual, prin modernizarea mai vedhiuraseu existent
intresoseaua Jiangi rondul al ll-lea akoselei Kiseleff (plaga 18). Intr-un timp record fusese
realizati regularizarea traseului, canalizarea, pavairéaminatul public. Inaugurarea oficil
a noii artere a avut loc in data de 22 mai 1938caemitent cu deschiderea celei de a V-a
ediii a ,Lunii Bucursstilor” care s-a degkurat in partea de est a parcului Carol al Il-lea
(actualmente Héstrau)*2. Parcul fusese amenajat intre 1980935si deschis Tn 1936 cand
aici avusese loc cea de-a ll-atexla ,Lunii Bucuratilor”.

Din punctul de vedere al profilului care s&sfreaz in prezenin situ, alcituirea este
simplificata Tn comparae cu cele algoselei Kiseleffsi bd. Aviatorilor. Astfel profilul arterei,
constant pe intreaga lungime a acesteia este awirfaei de ax. Circulaa carosabil cu 6
benzi de rulaj, cate 3 pe fiecare sens, este hospa¢ sud de un spaverde (cca. 1,5 metri)
care face separareatdade circulaia pietonai, la randul ei separatde parcelar printr-un
spaiu plantat, public, cu aitime de cca. 9 metri. Pe frontu8l nordic,&fihd invecinarea cu
parcul He#strau, alcituirea este simplificat circulgia carosabil este separatde cea
pietonal printr-o zord verde Tngust (cca. 1,5 metri). Trotuarul este separat de pgarotr-o
zon plantas continu.

2 Maria Anca Stoenescap. cit, pag. 255.
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3. EVALUAREA CULTURAL A GLOBAL A IN CONFORMITATE CU METODOLOGIA IN VIGOARE

in conformitate cu Ordinul Ministrului Cultur§i Cultelor nunirul 2260 din 2008
privind aprobareaNormelor metodologice de clasaseevidend a monumentelor istoriéd
criterile de evaluare sunt: vechimea, cel referita valorile arhitectural artistia si
urbanisti@, cel referitor la frecvati si cel referitor la valoarea memorial-simbalic

3.1. Criteriul vechimii

Dupa cum s-a aitat mai sus, ansamblul arterelor a fost realizeptat, in etape
diferite. Potiuni succesive sagosele intregi au fost executate incepand cu prumétate a
secolului al XIX-lea §oseaua Kiseleff, panla rondul Il), paa sfasitul anilor 1930
(bulevardul margal C. Prezan), iar ultimele ame#dj facute in spiritul infial, au fost
realizate dup cel de-al Doilea Bzboi Mondial. In acest interval de timp au fostolirhite
proiectele succesive pentsaseaua Aviatorilor (intre 191 sfasitul anilor 1920), simultan
cu prelungirile amenaijii moderne asoselei Kiseleff, paiunea dintre actuala piaa Presei
Liberesi podul Bineasa. Durata de realizare a ansamblului celoattere se intinde, astfel,
pe mai multe intervale succesive indicateNarmele metodologicdn aceast situaie nu
poate fi indicat cu precizie o perioadanume, careasfi reprezentat momentul de ,varf” al
proiectrii si realizarii soselelor. Fiind vorba de o opétme urbanistid de amploare, aicei
realizare s-a intins, in mod inevitabil, pe mukeeehii, este nevoie de o apreciere glabal

Din acest punct de vedere consigierci valoarea criteriului este apreciat fi mare.

3.2. Criteriul referitor la valoarea arhitectural a, artistica si urbanistica

Fiind vorba despre un ansamblu de artere urbaeleyie avute in vedere, nainte de
toate, urnitoarele caracteristici (valori) urbanistice:
a. functionalitatea bine definitin circulaia urbad a nordului Capitalegi a legiturilor
cu teritoriile Tnvecinate. Fumianile acestoras-au definit pe rsufa ce necesiti
particulare impuneau apaa lor sub forma arterelor moderne, uiaaceea artei
avand, in final, mai multe roluri in circtia orgului: amenajarea progresia soselei
Kiseleff a fost determinat pe de o parte, de nevoia dagrilor cu exteriorul orgului
si, pe de alta, de asigurarea accesului la diferifi@hcaiuni urbane afrute de-a lungul
ei. Soseaua Jianu (bulevardul Aviatorilor), proiegtda inceputul secolului trecut,

“3Tn conformitate cu Ordinul Ministrului Culturii Cultelor nr. 2260/18.07.2008, pentru statutulndenument
istoric grupa A sunt necesare: minimum un calificggxceptional” sau acordarea calificativului ,mare” la teat
criteriile, cu excefia celui referitor la valoarea memorial-simbélicau acordarea a minimum unui calificativ
Lfoarte mare”, a minimum unui calificativ ,maregl a minimum unui calificativ ,medie”, in timp ce p&u
grupa B este necegascordarea a minimum trei calificative ,medie”, @xcepia cazurilor in care, In fufie de
Zona istorico-geografic la criteriul ,vechime” se acoidcalificativul ,mica”.
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pentru a asigura accesul in Parcutidlzal, a devenit o legura important cu partea
de nord a Bucustiului (cartierul Baneasa). Amenajarea bulevardului mgateC.

Prezan s-a inscris n logica prelungiriiiidorobartilor, asigurand, totodat legitura

cu celelalte douiartere metionate mai sus.

b. aceast destinae precid, corespunzand cu ceatiala sau adugandu-i-se, in timp,
altele, la fel de semnificative, este exprifnatintr-o configuréie spaiala remarcabd.

Ea este datde linearitatea accentdaii de profilele transversale variate, toate avand
insa circulgia carosabil situati pe axul arterei. Diversitatea profilelor transwaes
confeli caracter diferit fiefreia dintre ele:soseaua Kiseleff, cu trotuare largi,
amplasate in mijlocul unui spa verde generos; acelaprofil il are bulevardul
Maresal C. Prezan, cu singura deosebite |@&timea suprafei dintre carosabiki
limitele propriedtilor este mai redus; in fine bulevardul Aviatorilare cel mai
complexsi mai amplu profil transversal, prin existanpe grtile laterale ale profilului
similar cu alsoselei Kiseleff, a cate unei circtilaauto de interes local, bordatle
trotuare spre proprigile invecinate. Singura artecu o alétuire diferita a profilului
transversal este posneasoselei Bucurgti — Ploissti, dintre Piaa Presei Libersi
podul Baneasa care are plasgie mijlocul arterei o e inierbal, care sepéarcele
douwa sensuri de circutee auto.

C. schimbarea dirgei, marcarea intersgidor cu alte stizi si, Tn fine ritmarea
parcursului liniar al arterei se face prin intermédinor pige (de circulée) de forna
circulara de amploare considerahilPiga Victoriei, rondul |, Piga Arcului de Triumf,
Piata Presei Libere, pia din dreptul grii Baneasa, pentrgoseaua Kiseleff, respectiv
piata Victoriei, piaa Aviatorilor si piata Charles de Gaulle pentru bulevardul
Aviatorilor. O rezolvare particulara o are Piga Charles de Gaulle care are peuw
o circulaie laterak, de interes local, sepaiatle supraf@ central a pigii de spaii
plantate. Tn acest fel se asigurontinuitatea profilului transversal al bulevamiul
Aviatorilor. Trebuie subliniat faptul ac dimensiunile pigelor, prin razele care
determia geometria rigurodsa acestora, cai distarta dintre ele, pe parcursul
arterelor, confer o anvergut, o ,respiraie” cu totul deosebitintregului ansamblu, n
raport cu sp@d publice similare situate in zonele accentuatnibate ale ogalui.

d. prezema unor elemente avand rolul de capete de perspectare intrerup
perspectivele lungi, contribuing ele la ritmarea mare, andph arterelogi asigurand
controlul marilor axe din punctul de vedere al petiei acestora: Arcul de Triumf,
Statuia Aviatorilorsi Casa Presei Libere.

e. plantgia de aliniament masiy bogali, prezent pe toate cele trei artere, contribuie Tn
mod semnificativ la conferirea caracterului acestddin documentele existente in
arhivele prinariei sestie ca primele plantai cu salcii, de-a lungulsoselei Kiseleff, au
fost repede inlocuite cu tei. Aceasiseni a fost apoi utilizat drept plantae pe toate
celelalte paiiuni ale soselei Kiseleffsi pe celelalte artere, existand, de asemenea,
portiuni Tn care se ggesc castani. Consecvarcu care a fost utilizapara in prezent
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plantaia de tei, intercaldtcu castani, are un rol deosebit Tn unificarea ik

spaiale, subliniind unitatea celor trei artere.

Calitatile urbanistice ale arterelor in sine, detaliaie paracteristicile de mai sus, sunt
amplificate prin valoarea adirilor si spaiilor care le flanchea (multe inscrise pe L.M.I.,
2010) casi de valoarea zonelor protejate aflate la limitpratgelor publice ale arterelor,
toate metionate in prima parte a studiului.

Tinand cont de cumularea catitor semnalate, aprecieni ¢a acest criteriu valoarea
estefoarte mare.

3.3.  Criteriul referitor la frecven ta, raritate si unicitate

Cunaitintele privind istoria localiitilor urbane din Roméania nu semnalg&ain
intreagaara, un ansamblu similar, caré 8 fost realizat incepénd cu prima parte a secolul
al XIX-lea, cu o varietatea atat de mare profiléfansversale, manut in prezent intr-o stare
foarte apropidi de cea irtiala. Prin urmare acest ansamblu este unic in RomBeiaaceea
valoarea propusesteexcepionala.

3.4. Criteriul referitor la valoarea memorial simbolic a

Acest criteriu este ilustrat prin ddaspecte cu semnifigediferite.

Primul este acela al promenadei, al pliimib,la sosea”, respectiv un loc al memoriei
colective a noii sociéti urbane in curs de formare. Indin momentul amenaji primei
portiuni a soselei Kiseleff, la mijlocul secolului al XIX-leaaceasta a devenit unul din
lucrurile preferate de promena@le bucurgtenilor din Tnalta societate. Treptat in special
dupa 1900,soseaua Kiseleff a devenit locul predilect de plinehaextins, dup 1930,si la
bulevardul Aviatorilor §oseaua Jianu). Cele trei artere sgindstizi locul de promenad
preferat de bucugeeni.

Cel de-al doilea este acela al permaeemnor manifesiri deosebite cu caracter
naional: intrarea triumfal in Capitad a regelui Ferdinand | la incheierea primulizhboi
mondial, defilarea armatei roméane la intrarea TouBeti dupa incoronarea regelui Ferdinand
la Alba lulia, pa#izile militare organizate de Ziua Nenak, cu trecerea trupelor pe sub Arcul
de triumf, startul sau sosirea diferitelor intrésportive de interes fianal etc.

Aceste doi considerente conduc la propunerea de valoae pentru acest criteriu.

3.5. Concluzie

in consecimi, obiectul prezentului studiu — respectiv sisterdal circulaii urbane
compus dinsoseaua G-ral Pavel DimitrievidCiseleff si continuarea acesteia cwwseaua
Bucursti-Ploiesti pani la podul peste lacul Hastrau, bulevardul Aviatorilorsi bulevardul
Maresal Constantin Prezan — are:
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- Valoarea de vechime — mare;

- Valoarea arhitectura] artistic si urbanisti@ — foarte mare;

- Valoarea de frecved raritatesi unicitate — excegionak;

- Valoarea memorial simbolic- mare,

in conformitate cu prevederile Ordinului Ministrulu i Culturii si Cultelor nr.

2260/18.07.2008, obiectul prezentului studiu — sestul de circulatii urbane din nordul
Bucurestiului — intrune ste calificativele valorice care justifia propunerea clagirii ca
monument istoric grupa A.

AUTORI:
Prof. dr. arh. Nicolae Lascu,expert MCC 0033

dr. arh. Horia Radu Moldovan
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