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L REFERAT
“:22~-privind Expertiza Tehnici pentru obiectivul:
“MODERNIZARE DRUMURI iN COMUNA SISESTI, JUDETUL
MARAMURE”

1. GENERALITATI

Expertiza tehnicd asupra lucrarii “MODERNIZARE DRUMURI IN COMUNA SISESTT,
JUDETUL MARAMURE?, a fost elaboratd ca urmare a solicitdrii S.C. DRUPO S. R. L. CLUJ-
NAPOCA, proiectantul lucrérii sus-mentionate, in baza contractulul Incheiat intre unitatea
respectiva si S.C. VIA EXPERT S.R.L. TIMISOARA.

S. C. VIA EXPERT S.R.L. Timisoara presteazi servicil de proiectare, verificare proiecte si
expertizare lucrdri in domeniul drumurilor, cu personal calificat alcatuit din specialisti i cadre
didactice de la Facultatea de Constructii din Timisoara, coordonarea societdtii fiind asiguratd de
administratorul acesteia prof.dr.ing. Florin BELC, verificator de proiecte atestat prin Certificatul
nr. 05995/26.11.2002 si expert tehnic atestat prin Certificatul nr. 07470/06.12.2006, ambele pentru
domeuiile de competentad A4, B2, D.

Referatul de expertizd se intocmeste in temeiul H.G. 925/1995 privind regulamentul de
verificare si expertizare tehnici de calitate a proiectelor, a executiei 1 a constructiilor.

Din punct de vedere geografie, teritoriul administrativ al comunei $iegti este amplasat in
umtatea de relief cunoscutd sub denumirea de Piemontul Negrei, aceasta invecindndu-se in partea
de vest cu bazinul depresionar Rus - Sisesti, respectiv In sud si est cu Depresiunea Plopisului,
traversatd de rdul Cavnic pe directia nord-est - sud-vest, iar in partea de nord-est cu Muntii
vulcanici Gutai (1.443 m) si Lapusului (1.311 m). Relieful este alcituit din dealuri cu altitudini
cuprinse intre 300 si 900 m, fragmentate de numeroase vii (fig. 1).

Trecerea spre depresiunea Plopisului se face prin niste dealuri vélurite, ce coboard in trepte
spre rdul Cavnic, care este insotit de o luncd cu o 1atime de pana la 400 m. Denumirea de bazin este
data de prezenta numeroaselor vii cu ape torentiale, rﬁsparldiife radial, cum sunt viile Sisesti.
Sindresti, Morii, Custura, Tisei, Rachitelelor si altele. Este de remarcat prezenta izvoarelor de api
mincrala sulfuroasa cu proprietati terapeutice de pe teritoriul localitdtii Danegti.

Din punct de vedere geologic se intdlnesc formatiuni iniocene si poliocene, caracteristice
zonelor deluroase §i depozite cuaternare, alcatuite din nisipuri si pietrisuri.

Clima este temperat continentald, cu temperaturd medie anuald de 8 °C si cantitatca medie a

precipitatiilor de 800 mm anual.



Comuna Sisesti dispune de un teritoriu administrativ In suprafatd de 9.002 ha, este situatd in
partea centrald a judetului Maramures si are In componentd 7 localitdti: Sisesti (resedinta de
comuna, situatd la o distanta de cca 15 km fatd de resedinta de judet, municipiul Baia Mare, si la cca
5 km fata de orasul Baia Sprie), Bontdieni (situat la cca 5 km sud fatd de resedinta de comuna),
Cetatele (situat la cca 5 km sud-est de Sisesti), Negreia, amplasat la 5 km de resedinta de comund,
Danesti, situat la 3 km sud-est de Sisesti, Plopis (situat la cca 7 km sud-est de resedinta de comund)
si Surdesti (situat la cca 5 km sud-est de resedinta de comuna).

Comuna Sisesti se Invecineaza cu teritoriu administrativ al oraselor Baia Sprie la nord si
nord-vest, respectiv Cavnic la nord si nord-est, respectiv cu cel al comunelor Desesti si Ocna

Sugatag la nord, Cemnesti la sud-est, Copalnic Manastur la sud si Dumbravita la vest.
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Fig. 1. Zona de amplasament a comunei Sisesti si a satului Surdesti, jud. Maramures.

Legéturile rutiere cu restul judetului si, implicit, cu alte regiuni ale tarii sunt asigurate prin
urmatoarele drumuri publice:

- drumurile judetene DJ 186 (DN 18 - Baia Sprie — Cavnic — DJ 109F), DJ 184 A (DJ 184 —
Danesti — Dumbravita — Coruia - DJ 182 B - Ariesul de Padure - Finteusu Mare - Somcuta Mare -
Buteasa), DJ 182 C (DJ 182 B — Copalnic Manastur — Surdesti) si DJ 182 G (DJ 182 C -Plopis);

- drumurile comunale DC 28 (DJ 184 — Dinesti - Cetétele) si DC 28 A (DJ 184 — Sisesti -
Negreia).

Drumurile publice care fac obiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreaza in

categoria de importantd C (importantd normald) si in clasa de importanta III (medie), conform Legii
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nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii.

Referitor la drumurile publice investigate se remarca faptul cd acestea sunt strazi rurale sau
drumuri vicinale, situate n intravilanul tuturor satelor comunei. Drumurile publice care fac obiectul
lucrarilor de modernizare prevédzute in prezenta documentatie au caracteristicile $i amplasamentul
mentionate in tabelul 1. Se retine cd relieful zonei de amplasament a strazilor analizate nu este

afectat de fenomene evidente de instabilitate sau eroziune.

Tabelul 1.
Suprafata | Suprafata |Suprafata
Lungime Latime | carosabila ampriza |platforma
m m mp mp mp
Satul Cetatele
Ulita 8] 1550.00 2.75 4263 7363 6394
Ulita 10| 540.00 2.75 1485 2565 2228
Total Cetatele] 2090.00 5748 9928 8621
Satul Bontaieni
Ulita 4 370.00 1110 1850 1628
Ulita 7 640.00 1920 3200 2816
Total Bontaieni)] 1010.00 3030 5050 4444
Sat Negreia T
Ulita2|  1040.00 2.78 2860 4940 4290
Ulita 3 385.00 2.75 1059 1829 1588
Total Negreia|  1425.00 3919 6769 5878
Satul Sisesti
Ulita1]  525.00 2.75 1444 2494 2166
Ulita2|  420.00 2.75 1155 1995 1733
Ulita3]  500.00 2.75 1375 2373 2063
Ulita4{ 1380.00 2.75 3795 6555 5693
Ulita 5 570.00 2.75 1567.5 2707.5 2351.25
Ulita6|  760.00 2.78 2090 3610 3133
Ulita 7|  380.00 235 1045 1805 1568
Ulita 8 290.00 2.75 i 1377.5 1196
Total Sisesti| 4825.00 13269 22919 19903
Satul Surdesti
Ulitall  770.00 3.5 2695 4235 3812
Ulita Il]  1150.00 3.5 4025 6325 5693
UlitaIll]  650.00 3 1950 3250 2860
Total Surdesti] 2570.00 8670 13810 12364
Satul Danesti-Prilog 460.00 35 1610 2530 22717
Ulita 1 670.00 2010 3350 2948
Ulita 2 770.00 2310 3850 3388
Total Danesti 1900.00 5930 9730 8613
Satul Plopis|
Ulita 1 550.00 3.5 1925 3025 2723
Ulita2|  130.00 3.5 455 715 643.5
TOTAL 14500.00 42945.00 71945.00 63189.50




Prin tema expertizei beneficiarul solicitd executantului justificarea necesitétii efectudrii
lucréarilor de modernizare a drumurilor publice sus-mentionate, cu recomandari privind solutiile
tehnice posibile pentru tratarea situatiilor existente.

Pentru conceperea solutiilor de modernizare s-a efectuat revizia tehnici a drumurilor
respective, a starii zestrei existente si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafata din
zona constructiilor considerate.

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existentd este total
necorespunzdtoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de
rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete extinse, cu o Imbracaminte rutierd pe toate
drumurile neconformé cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea tehnicd a imbracamintei
rutiere afectatd de conditiile climaterice, cu generarea de praf si noroi ca urmare a circulatiei rutiere,
cu viteze de circulatie reduse etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitatii In corpul drumului
(imbracaminte rutierd care permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si
evacuare a apelor de suprafata care fie lipsesc, fie sunt Intr-o stare tehnica necorespunzétoare, cu
apele care pot stagna In zona constructiilor etc.).

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare, ca urmare a lipsei unei imbrac&minti
rutiere moderne, iar starea imbricdmintei existente conduce la franari si accelerari frecvente, la
zgomot §i vibratii etc.

Conform normativului P100-1/2006, drumul se situeazd intr-o zona de seismicitate cu

valoare de varf a acceleratiei terenului a;= 0,08 g si perioada de colt Tc = 0,7 secunde.

2. SITUATIA EXISTENTA

Toate cele 22 sectoare de drumuri publice analizate din comuna Sisesti, jud. Maramures,
prezintd, in marea lor majoritate o zestre rutierd actuald constituita dintr-o pietruire din materiale
granulare de diverse grosimi si din diferite tipuri de materiale, realizatd pe latimi variabile.
Grosimea materialelor granulare (13...40 cm, conform studiului geotehnic) este foarte variati de la
o pozitie kilometrica la alta, contaminata cu argild si cu suprafete de parte carosabild chiar inierbate.
Litimea pietruirii existente este de 2,50...4,50 m, variabild si cu marginile neuniforme in profil
longitudinal, cu frecvente serpuiri care nu urmaresc in principiu traseul ideal, iar distantele dintre
proprietdti sunt, in general, de 5,00...7,00 m. De asemenea, este dificil de stabilit cu exactitate
limitele eventualelor sectoare omogene care s-ar putea considera pentru calculul noii structuri
rutiere, att in ceea ce priveste latimea (latimea reald a pietruirii este dificil de determinat ca urmare

a materialelor granulare Imprastiate spre lateral prin circulatia rutierd), cét si a grosimilor efective.



Pe de alté parte, pietruirile constatate sunt efectuate in etape diferite de timp, cu materiale
pietroase diverse (balast, nisip, pietris, refuz de ciur etc.), provenite din diferite surse de
aprovizionare si fard a beneficia de documente de calitate corespunzitoare, iar lucrarile rutiere
respective nu au fost efectuate cu tehnologii rutiere adecvate si nici pe baza unor documentatii
tehnice specifice.

Partea carosabild prezinta o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite sau din pamant,
de tipul gropilor, deniveldrilor si figaselor (anexa 1), fapt ce impiedica desfasurarea normald a
circulatiei si conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed (adus pe
partea carosabila de pe acostamente, drumurile laterale, accese, respectiv provenit din patul
drumului ca urmare a contamindrii cu argild a pietruirii sub efectul precipitatiilor si a circulatiei
rutiere).

Indiferent de zestrea actuald a drumurilor, se remarcd faptul ci lafimea partii carosabile
existente este variabila si, in general, mai micad decét latimea care urmeazd sa fie adoptata pentru
partea carosabild noud, iar circulatia se desfasoara pe Intreaga platformad, cu evitarea suprafetelor
mai degradate.

Prin analiza informatiilor obtinute prin releveul vizual efectuat si a celor furnizate de studiul
geotehnic, cu luarea in considerare a faptului cd drumurile analizate sunt destinate unui trafic foarte
usor si local, se pot efectua urmatoarele recomandari privind solutiile tehnice posibile de tratare a
platformei actuale:

- se va delimita exact latimea si lungimea pietruirii corespunzétoare, cu eliminarea
suprafetelor laterale care contin numai piatra alergétoare, si se vor realiza casete cu adancimea de
min. 15 ¢cm, pe ambele parti sau pe o singura parte a platformei, pentru asigurarea latimii partii
carosabile proiectate (dacd este necesar). Terenul de fundare in casete se va pregati in mod
corespunzator si apoi se va realiza In casete un strat de fundatie din balast cu grosimea egala cu a
pietruirii existente (grosime medie de 15 cm). Se va proceda apoi la scarificarea si reprofilarea
pietruirii pe Intreaga latime a pértii carosabile proiectate, cu adaos de balast pentru preluarea
denivelarilor si realizarea pantelor transversale proiectate, urmand ca stratul obtinut si fie
considerat ca strat inferior de fundatie in noua structura de rezistentd proiectata (grosimea stratului
inferior de fundatie va trebui si fie de min. 25 cm);

- scarificarea si reprofilarea pietruirii actuale pe intreaga suprafaté a platformei, cu realizarea
pantelor transversale si a declivitatilor proiectate, urmatd de o compactare corespunzatoare, farad
considerarea stratului rezultat in alcdtuirea structurii rutiere proiectate. Stratul rutier rezultat cu
grosimea de cca 10 cm se poate considera ca strat de forma 1n alcatuirea noii structuri de rezistenta.

Peste patul drumului astfel pregitit se va realiza un strat de fundatie din balast cu grosimea de min.



25 c¢m, conform STAS 6400-84 si Normativ C 148-85. Balastul va respecta conditiile de calitate
previzute de SR 662-02.

Suprafata stratului de forma sau de fundatie astfel obtinut trebuie s& corespunda proiectului
(pante transversale si declivitéti, planeitate etc.), iar capacitatea lui portanta si gradul de compactare
trebuie si fie cele impuse de normele in vigoare (stipulate prin caietele de sarcini ale documentatiei
tehnice care urmeazi séd fie elaborata, conf. STAS 12253-84, Indicativ CD 31-2002 si Indicativ
AND 530-97).

Traseul strazilor se desfdsoard intr-o regiune de deal, in intravilan, cu limitele de proprietate
bine conturate care pot afecta elementele geometrice ale proiectului (necesitatea utilizarii unor
racordari cu raze reduse din considerentul pastrérii traseului existent sau evitdrii demolarii de
imobile si a mutirii de instalatii), cu locuinte, de regula, pe ambele parti. In profil longitudinal,
drumurile se caracterizeazd prin declivitdti reduse sau medii pe marea majoritate a tronsoanelor, dar
exista si sectoare scurte pe care declivitatile pot depési valoarea de 7 %.

Din punct de vedere al profilului transversal, platforma drumurilor dispune de o latime de
3,50...5,00 m (se pot amenaja strdzi rurale cu o bandd de circulatie cu latimea de min. 2,75m, 3.0m
sau drumuri vicinale cu o bandd de circulatie cu ldtimea de 4,00 m), cu dispozitivele de colectare si
evacuare a apelor de suprafatd total necorespunzatoare pe intreaga lungime (sanfuri inexistente sau
colmatate, podete colmatate sau deteriorate, accese la proprietdti nerezolvate care blocheazd in
acelasi timp si scurgerea apelor in lung, neasigurarea scurgerii apelor in intersectii, conform anexei
1). Podetele transversale 'sunt, in marea lor majoritate, necorespunzitoare, necesitdnd lucrari de
reparatii sau de Inlocuire.

Imbracamintea rutierd si traseele drumurilor expertizate sunt neconforme cu necesitatile si
perspectivele de dezvoltare economicd, sociald sau chiar turisticd a localitatilor comunei, fapt ce
necesitda modernizarea cdt mai rapidd a acestora pentru Tmbundtitirea viabilitatii, precum si a
confortului si sigurantei circulatiei pentru utilizatori.

In urma parcurgerii, traseului si a reviziei tehnice s-a constatat ci drumurile supuse
expertizei nu corespund exigentelor pentru desfasurarea in conditii de sigurantd si confort a
circulatiei rutiere si nici celor de mediu (genereaza praf si noroi, favorizeaza producerea zgomotului
si a poludrii cu noxe emanate de autovehicule datoritd accelerdrilor si frandrilor repetate si
frecvente, favorizeaza poluarea apelor de suprafatd).

In ansamblul, drumurile analizate nu corespund prevederilor ,,Normativului privind
stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE
021-2003 si a ,Instructiunilor tehnice privind determinarea stérii tehnice a drumurilor publice”,

indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucréri urgente de modernizare a acestora.



3. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXELOR RUTIERE EXISTENTE

La solicitarea beneficiarului, investigatiile efectuate asupra drumurilor locale care fac
obiectul contractului sus-mentionat au constat in sondajele deschise efectuate (vezi studiul
geotehnic) in urma cérora s-a determinat alcdtuirea complexelor rutiere existente, categoria
pamantului din patul drumului si capacitatea portantd la nivelul acestuia, respectiv in evaluarea
starii tehnice si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafatd din zona acestor strizi.
Investigatiile sus-mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuald sub
trafic a complexelor rutiere existente, a conditiilor de desfasurare a circulatiei rutiere si a modului
de scurgere a apelor.

3.1. Capacitatea portanta

In cadrul expertizei, beneficiarul nu a solicitat efectuarea unor investigatii asupra capacititii
portante a complexelor rutiere respective prin deflectometrie sau deflectografie. Acest lucru nici nu
este necesar pe drumuri pietruite sau din pdmant, care necesitd proiectarea unei structuri de
rezistentd noi, adecvata traficului actual si de perspectiva.

In aceste conditii, proiectantul urmeaza si efectueze un calcul de dimensionare plecand de la
complexele rutiere existente stabilite in cadrul studiului geotehnic si ludnd in considerare
capacitatea portantd la nivelul patului drumului, utilizdind metodele de calcul standardizate in tara
noastrd. Calculul de dimensionare va fi parte a documentatiei tehnice §i va scoate in evidentd

alcdtuirea structurilor rutiere care sunt necesare pentru modernizarea strézilor considerate.

3.2. Hidrologia zonei

in sondajele efectuate nu a fost interceptat stratul freatic. Sunt posibile infiltrari ale apelor
din precipitatii in corpul drumurilor publice respective (se va considera regimul hidrologic 2b
pentru calculul structurilor de rezistentd). Conform STAS 17909/1-90 si prevederilor cuprinse in

normativul PD 177-2001, traseele investigate se situeazd in zona climatericd II, indicele de

umiditate I, = 0...20. Valoarea maxima a indicelui de inghet este / 0 =725, iar valorile medii se

max

pot considera I*/3°= 675 si I)/3’= 540. Adancimea de inghet conform STAS 6054-77 este de

med med
80...90 cm pentru regiunea In care se situeazd drumurile publice analizate din com. Sisesti, jud.
Maramures. Conditiile de relief ale zonei de amplasament se vor determina in conformitate cu

prevederile Normativului AND 583-2002.

4. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE

Modemizarea celor 22 sectoare de drumuri publice locale din com. Sisesti, jud. Maramures,

supuse expertizei se va realiza cu structurile de rezistentd calculate de cétre proiectant, functie de



caracteristicile terenului de fundare, zonei climaterice, regimului hidrologic si a traficul actual si de
prognoza.

In profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren si importanta drumurilor
publice analizate, se recomanda proiectarea urméatoarelor elemente geometrice:

- corespunzdtoare unor strazi rurale, conform Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale (Ordinul Ministerului Transporturilor nr.
50/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu
consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, si anume: strazi secundare cu o banda de circulatie: cu
latimea partii carosabile de min. 2.75 m (preferabil min. 3,50 m) si cu acostamente de 0,50 m
(pentru sectoarele de strazi rurale);

- corespunzatoare unor drumuri locale de clasad tehnicad V, cu o bandd de circulatie, cu
platforma de 5,00 m, partea carosabila de 4,00 m si cu acostamente de 0,50 m, conform ,,Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea $i modernizarea drumurilor” (Ordinului Ministerului
Transporturilor nr. 45/06.04.1998 publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138
bis/6.06.1998) si Indicativ ST 022-99 (pentru sectorul de drum vicinal).

Panta transversala a partii carosabild poate sa fie sub forma de acoperis sau unica, functie de
modul de colectare adoptat pentru apele de pe platforma drumurilor publice respective, cu
respectarea valorii specifice fiecarei imbracdminti rutiere (2,5 % pentru imbracaminti bituminoase).
Se va analiza posibilitatea adoptérii unei pante unice la drumurile cu o banda de circulatie, solutie
care aduce anumite beneficii tehnologice (straturile bituminoase se pot asternere printr-o singura
trecere a raspanditorului-finisor, iar scurgerea apelor prin santuri se poate proiecta pe o singurd
parte a platformei), dar care implicd o atentie sporitd la modul de asigurare a scurgerii apelor de
suprafata si a incadrérii constructiei fatd de locuintele laterale.

Se recomand3, functie de situatia concretd din teren si de spatiul disponibil, proiectarea de
platforme de incrucisare, la distante de max. 300 m intre ele, cu ldtimea de 2,00 m, lungimea de

min. 10 m si pene de racordare cu lungimea de 10 m, conform Indicativ AND 582-2002.

Pe de altd parte, conform cap. 5, ,,Dispozitii finale” din ,,Normele tchnice privind
proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”, care prevede: JIn cazul modernizirii,
consolidarii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care au o structurad rutiera definitiva
fara defecte majore structurale, sunt in rambleuri 1nalte sau debleuri adanci, au lucréri grele de
sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitdtilor cu numeroase accese §i prezintd elemente
geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor

ar necesita lucrari de volume mari §i costisitoare, exproprieri Si/sau demoldri sau ar elimina



viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente
la limita celor rezultate din calcule, fira Insd a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri
corespunzatoare” si avand in vedere solicitarea beneficiarului lucrédrii de a se péastra in totalitate
traseul existent, se poate opta pentru reducerea exceptionald a partii carosabile si a platformei.

In plan si profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de baza (proiectare) de 25 km/h, cu pastrarea in totalitate a traseelor
existente §i cu proiectarea §i amenajarea conform prevederilor STAS 10144/3-91 (pentru strdzi) si
STAS 863-84 (pentru drumul vicinal). In acest sens, toate racordarile din plan cu raze mai mici de
250 (225) m vor fi prevdzute cu supralargirile necesare si toate racorddrile cu raze mai mici decéat
raza recomandabild vor fi amenajate prin convertire sau suprainaltare, conform normelor in vigoare.
In cazuri izolate, pentru evitarea demoldrilor de cladiri, mutdrilor de instalatii i, implicit, a
exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor
racordari din plan.

Structura de rezistentd proiectatd pentru modernizarea drumurilor de interes local analizate
va putea fi supld, conform Normativului PD 177-01, cu o imbricdminte bituminoasd in doud
straturi, sau rigida cu o imbracaminte din beton de ciment rutier intr-un strat, conform Normativului
081-02, rezultatd Tn baza calculului de dimensionare efectuat de céatre proiectant. Structura rutierd
proiectatd se va verifica la actiunea inghet-dezghetului (STAS 1079/1-90 si STAS 1709/2-90).

In principiu, deoarece alcatuirea structurii de rezistentd va rezulta prin calculul de
dimensionare, recomand urmétoarele solutii tehnice posibile pentru realizarea modernizarii strazilor
rurale considerate, functie de alcadtuirea complexelor rutiere existente si de tehnologiile aplicate

curent in partea de sud-vest a tarii:

a. structura rutiera supli, alcituita astfel:

* tratarea patului drumului in conformitate cu recomandarile efectuate la pct. 2. Indiferent de
solutia tehnica aleasd stratul inferior de fundatie va avea grosimea de min. 25 c¢m;

« realizarea unui strat de fundatie din piatra spartd impénatd cu split cu grosimea de min. 12
cm, conform STAS 6400-84 si SR 667-01 sau/si a unui strat de baza din macadam cu grosimea de
min. 10 ¢cm, conform SR 179-95;

* realizarea imbracdmintei bituminoase in doud straturi (strat de legaturd din B.A.D. 25,
B.A.D. 25a, B.A.D.P.C. 25, B.A.D.P.C. 25a, B.A.D.P.S. 25 sau B.A.D.P.S. 25a cu grosimea de
4...6 cm, respectiv a unui strat de uzura din B.A. 16, B. A. 16a, B.A. 25, B.A. 25a, B.A.D.P. 16 sau
B.A.P.C. 16a cu grosimea de min. 4 cm, conform SR 174/1-02 si SR 174/2-97), functie de

rezultatele calculului de dimensionare ce urmeaza sa fie efectuat de catre proiectant;



b. structura rutiera rigida, alcatuita astfel:

« tratarea patului drumului In conformitate cu recomandarile efectuate la pct. 2. Indiferent de
solutia tehnicd aleasa stratul inferior de fundatie va avea grosimea de min. 25 cm;

« realizarea unui strat de fundatie din piatra spartd mare Impanata cu split cu grosimea de
min. 12 cm, conform STAS 6400-84 si SR 667-01;

« realizarea Imbracamintei din beton de ciment rutier (min. B¢R 4,0) cu grosimea de min. 18
cm, conform normativ NE 014-02 si SR 183/1-95, pe un strat de nisip de 2 cm, functie de
rezultatele calculului de dimensionare ce urmeaza sa fie efectuat de cétre proiectant.

Se recomanda adoptarea unei structuri rutiere suple, pretabila pentru drumuri locale deschise
unui trafic foarte usor si redus, solutie care permite aplicarea principiului consolidarilor succesive
(realizarea de nol straturi bituminoase pe masura sporirii solicitdrilor din trafic), precum si
impermeabilizarea si conservarea eficientd a zestrei drumului acumulatd prin modernizare.

Realizarea eventualelor casete se va efectua conform recomandarilor de la pct. 2.

Incadrarea fmbracamintilor bituminoase proiectate se va efectua in conformitate cu STAS
1598/1-89, pentru drumuri de clasa tehnicd V si strdzi de categoria a IV-a.

Se recomandad amenajarea strazilor (drumurilor) laterale pe o lajime de min. 3,50 m si o
lungime de min. 20,00 m, cu racordarea corespunzatoare a marginilor pértii carosabile si cu
indepirtarea apelor de suprafatd din aceste zone. Pentru aceastd amenajare, functie de valoarea
disponibild a investitiei, se poate prevedea pietruirea suprafetelor respective ale strazilor laterale,
respectiv etansarea acesteia cu un strat bituminos cu grosimea de 4 cm sau realizarea aceleiasi
solutii tehnice ca si cea de pe strédzile proiectate.

Referitor la scurgerea apelor de suprafatd, recomand proiectantului urmaétoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd in conformitate cu situatia
existentd (rigole, santuri, rigole dreptunghiulare acoperite cu dale carosabile sau deschise etc.,
conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), respectiv decolmatarea si
reprofilarea dispozitivelor existente, astfel incat apele s@ fie colectate rapid de pe platforma si
evacuate lateral, eventual spre canalele sau paraiele existente, prin locuri care permit acest lucru;

- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd sau pastrarea lor din
pdmant se va efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare, functie de valoarea declivititilor pe
care le urmaresc aceste dispozitive, functie de modalitétile concrete de evacuare a apelor din zona
strdzilor respective si functie de recomandarile beneficiarului. Protejarea peretilor dispozitivelor de
colectare a apelor de suprafatd se va efectua cu elemente prefabricate din beton de ciment pe strat
de nisip sau balast, cu beton de ciment monolit (recomandat min. C 12/15) cu grosimea de min. 12

cm, pe strat de balast sau nisip cu grosimea de min. 10 cm sau cu pereu. Protejarea dispozitivelor de
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scurgere a apelor de suprafati se va efectua, in principiu, pentru declivitdti mai mici de 0,5 % si mai
mari de cca 4,0 %;

- In zona intersectiilor cu drumurile sau strézile laterale se va asigura continuitatea scurgerii
apelor de suprafatd prin santurile proiectate, prevazadndu-se podete tubulare sau dalate de
dimensiuni adecvate sau dirijand apele in lungul strazilor cu care se intersecteaza (dacé este posibil
acest lucru);

- apele din santuri sau rigole se vor descérca transversal prin podete tubulare sau dalate de
dimensiuni corespunzitoare, existente sau proiectate si se va studia modul de scurgere a acestora
transversal sau longitudinal drumurilor analizate, urmarindu-se indepartarea lor din zona
constructiilor;

- asigurarea continuitatii scurgerii apelor de suprafata in zona acceselor prin proiectarea de
podete tubulare corespunzitoare sau prin realizarea de rigole dreptunghiulare acoperite;

- adaptarea la teren a podetelor tubulare sau dalate utilizate se va efectua in conformitate cu
prevederile Normativului P19-2003;

- evitarea introducerii apelor de suprafata colectate din zona strazilor respective in curtile
imobilelor situate lateral acestora.

Accesele la proprietati, este necesar sa {1 amenajate, fie intr-o solutie cu imbracdminte
bituminoasd, fie intr-o solutie pietruitd sau cu pavaje pe o latime de 3,00...3,50 m si o lungime de
min. 3,00 m, functie de situatia concreta din teren.

Amenajarea intersectiilor de strdzi din localitati se va efectua in conformitate cu prevederile
STAS 10144/4-1995, iar cele din afara localitatilor conform Normativului CD 173-2001.

Se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-95 si Indicativului AND 591-05
(Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei rutiere la drumuri §i autostrazi) pentru
amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei (parapete, stélpi de dirijare etc.), respectiv
prevederile STAS 1848/2-2004, STAS 1848/3-1986 si STAS 1848/7-2004 pentru realizarea
semnalizdrii orizontale si verticale.

Acostamentele strizilor proiectate vor fi completate cu paméant, materiale granulare locale,
deseuri de carierd sau zgurd de furnal concasatd, pe masura realizarii fiecdrui strat rutier, cu
compactarea corespunzatoare a acestora si cu asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitatii
de pe partea carosabild, prin pante transversale adecvate, urmand ca in final cotele acostamentelor
sa fie la acelasi nivel cu cele ale imbracdmintei rutiere. Se recomanda ca, cel putin stratul superior,
cu o grosime de 15...20 cm, sa fie realizat din deseuri de carierd, balast sau zgurd de furnal

concasata.
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Avéand in vedere latimea disponibild redusd pentru amenajarea in profil transversal a celor
trei sectoare de drum public local, se poate lua decizia consolidarii Intregii latimi a acostamentelor

cu aceeasi structurd rutierd ca si cea de pe partea carosabild.

5. CONCLUZII FINALE
Avand in vedere revizia tehnicd, investigatiile de teren si laborator (studiile geotehnice) si

starea actuald a drumurilor locale analizate din com. Sisesti, jud. Maramures, se formuleazi
urmatoarele concluzii:

- drumurile analizate sunt neamenajate (lipsesc documentatii tehnice intocmite anterior
pentru modernizare, materialele utilizate nu au documente de provenienta si calitate, tehnologiile
aplicate nu sunt conforme normelor rutiere, scurgerea apelor este total necorespunzitoare etc.), iar
circulatia este semnificativ influentatd de conditiile climaterice;

- zestrea rutierd actuald pe cele 22 sectoare expertizate este foarte redusd, cu platforma
neamenajatd §i cu partea carosabild serpuind pe directia circulatiei predominante. Latimea si
lungimea suprafetelor pietruite nu este clar delimitata in profil transversal si profil longitudinal, iar
grosimile acestei pietruiri variaza de la o pozitie kilometrica la alta;

- conform studiului geotehnic si a releveului efectuat pe teren, se recomandi ca pentru
drumurile analizate patul drumului sd se amenajeze in conformitate cu recomanddrile de la pct. 2,
urmarindu-se crearea unui strat inferior de fundatie cu grosimea de min. 25 cm;

- calculul complexelor rutiere pentru toate solutiile proiectate se va efectua in conformitate
cu normativul pentru dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte (Indicativ PD 177-01) si a
normativului pentru dimensionarea structurilor rutiere rigide (Normativ 081-02), iar verificarea la
inghet-dezghet a structurilor rutiere proiectate se va efectua in baza prevederilor STAS 1079/1-90 si
STAS 1709/2-90;

- solutiile tehnice adoptate vor urmadri realizarea unor iImbrdcdminti bituminoase in doud
straturi, care urmeaza si asigure atit impermeabilitatea suprafetei si conservarea zestrei existente,
cit si a conditiilor de securitate si confort necesare deruldrii optime a circulatiei rutiere. Dintre
solutiile tehnice mentionate anterior, se recomandatd adoptarea structurii rutiere suple care este
adecvata pentru strazi rurale deschise unui trafic usor si redus si care permite aplicarea principiul
consolidarilor succesive (realizarea de noi straturi bituminoase pe mésura cresterii solicitdrilor din
traficul rutier);

- elementele din plan, profil transversal si profil longitudinal vor fi proiectate in
conformitate cu standardele si normativele in vigoare, cu amenajarea corespunzitoare a racordarilor
in plan si spatiu. Se recomanda proiectarea elementelor geometrice specifice strazilor rurale cu o

banda, respectiv a drumurilor comunale cu o bandé de circulatie, cu luarea in considerare a limitelor
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disponibile dintre proprietiti (se vor evita exproprierile de terenuri, mutdrile de instalatii si
demolarile de constructii); )

- scurgerea apelor de supratata din zona drumurilor proiectate se va studia $i corela’In profil
transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concretd din teren, cu
respectarea limitelor de proprietate existente, astfel incat sd se cvite dirijarea apelor spre curtile
riveranilor sau baltirea acestora pe suprafata adiacentd drumurilor;

- se¢ vor lua toate misurile necesare realizirii corespunzatoarc a descarcari santurilor si
rigolclor proiectate, respectiv pentru indepartarea apelor din zona drumurilor locale considerate,
prin proiectarea de podele transversale noi sau repararea celor existente;

- se vor proiecta lucririle necesare de amenajare a intersectiilor cu strazile (drumurile)
laterale st a acceselor la proprietitile adiacente drumurilor locale considerate;

- s va studia posibilitatea dirijarii apelor colectate spre péraicle sau canalele existente in
zona de amplasament a drumurilor proiectate;

- sc vor adopta midsurile necesare de securitate rutierd (marcaje, indicatoare, stalpi de
ghidare, parapete etc.).

Avind 1In vedere starea tehnicd neecorespunzitoarc, capacitatca portanta redusd a
complexului rutier, zestrea rutierd $i luand In considerare traficul de perspectiva care va circula pe
cele 22 sectoare de drumuri publice locale, proiectantul va alege cu discerndmént solutiile de
modernizare, functie de materialele locale, de necesitatea respectérii normativelor in vigoare si de
experienfa dobénditd n aplicarea unor anumite tehnologii rutiere in partea de vest a tarii noastre.

in cadrul referatului de expertiza s-au recomandat mai multe solutii de modernizare,
aplicarea uneia sau alteia din solutii trebuie si fie argumentatd din punct de vedere tehnic de cétre
proiectat, stabilirea solutiei rdméndnd la latitudinea acestuia, care va tine seama de conditiile locale,
de recomandarile beneficiarului §i de rezultatele calculelor de dimensionare $i de verificare la
inghet-dezghet pe care le va efectua.

In concluzie, apreciez cd modernizarea celor 22 drumuri publice locale din localitatea
Surdesti, comuna Sisesti, jud. Maramures, cu lungimea de cca 14.5 km, este deosebit de importantd
din punct de vedere social si economic, iar realizarea lucririi va imbunatatii considerabil starca
tehnicd a drumurilor respective si, implicit, confortul si siguranta circulatiei. De asemenea,
conditiile de mediu se vor ameliora prin reducerea noxelor eliminate In atmosferd si diminuarea

zgomotului §i vibratiilor produse de circulatia autovehiculelor, iar cheltuielile~de exploatare

suportate de participantii la circulatia rutierd se vor diminua semnificativ. ,."‘./"; N .
EXPERT TEHNIC'
Prof.dr.ing. Florin ESEI,_':C | L
Timisoara. 21.11.2008 W\
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ANEXA 1: STARE TEHNICA A DRUMURILOR EXPERTIZATE DIN LOCALITATEA
SURDESTI, COMUNA SISESTIL, JUD. MARAMURES (ACCESE SI INTERSECTII
NEREZOLVATE, SANTURI LIPSA SAU COLMATATE)

SECTOR 1
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SECTOR 2
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SECTOR 3

16



