Sedinta
COMISIEI TEHNICE DE URBANISM SI AMENAJAREA TERITORIULUI
a Primériei Municipiului Bucuresti din data de 28.03.2007

Sedinta a fost dedicatd, cu o unicd exceptie (o consultare pentru realizarea a
doua cladiri) lucrdrilor promovate de Primaria Capitalei si proiectate de
Directia Transporturi, Drumuri si Sistematizare a Circulatiei, iar subiectul
major al discutdrii si avizarii PUZ-urilor prezentate 1-a constituit rezolvarea
problemelor de circulatie ridicate de aceste propuneri. Comisia a fost
reprezentatd, la aceastd sedintd, de dnii. Alexandru Beldiman, Serban Sturdza,
Dan Marin; presedinte — Viorel Hurduc. Au fost prezenti, din partea Primariei,
dnii. Adriean Videanu, Primar General al Capitalei si dl. Gheorghe Udriste,

Director al Directiei mai sus-numite, care promoveaza aceste proiecte.

Inaintea deschiderii lucrarilor propriu-zise ale Comisiei, s-a discutat despre
cum anume poate fi eficientizatd munca acesteia in conditiile in care, de
obicei, se executd si se prezintd spre avizare componenta de circulatie a
studiului, din ratiunile practice ale demararii concrete a proiectelor respective,
insd lipsesc din documentatia standard solicitata de Comisie atét avizele
comisiei de mediu, cat si studiile de peisaj sau impact la suprafatd ale
propunerilor. DI. Videanu a ficut observatia cd pentru acest stadiu al
demardrii lucrdrilor “PUZ poate sd nu fie atat de detaliat”; dl. Rozorea a
solicitat ca, Tn principiu, sa se discute si sd se avizeze, pentru moment, numai
componenta de circulatie a PUZ-urilor pentru zonele analizate, iar dl. Primar
General a propus ca, pentru viitor, aceste rezolvdri acum discutate, in
eventualitatea in care vor fi avizate, “sd fie obligatoriu preluate de PUZ-urile

urmadtoare pentru aceleasi zone, ca obligativitate”. DI. Hurduc a fost de acord



cu aceste derogdri, Tnsd a precizat cd, in principiu, un PUZ care introduce in
circulatie unul sau mai multe pasaje rutiere sau pietonale nu poate fi discutat
sau avizat fara ca el sa ia in considerare modificarile care se aduc circulatiei
de suprafatd sau configuratiei stradale ale viitoarei zone, dupa cum nu este
normal ca unui studiu de circulatie sd-i lipseascd componenta peisagisticd, el
reducandu-se, astfel, la o simpld prezentare de carosabil.

Au fost prezentate sau reluate spre avizare urmdtoarele propuneri:

1. Pasaj Edgar Quinet

2. Pasaj Piata Charles de Gaulle
Rezolutie: existd un PUZ avizat, ale cérui prevederi se vor urméri.
Se pot demara lucrérile.

........................................................

3. Pasaj Bd. Lacul Tei — Circul Globus

Existd un PUZ comandat de Primaéria de Sector echipei conduse de dl. Dorin
Stefan, inca neaprobat, dar ale carui prevederi se cunosc si au fost luate Tn
calcul.

Rezolutie: se vor demara lucririle pentru realizarea unei parcéri subterane

locul actualei zone de spatiu verde cétre Bd. Vicirescu, cu amenajarea unei
menajerii peste aceasti parcare. Se va studia posibilitatea ca aceasté parcare si
aibe una din iesiri direct in Bd. Lacul Tei.



4. Pasaj Piata Universitétii — Bd. Regina Elisabeta

Exista un PUZ pentru zond, neavizat.
DI. Beldiman: “S-a cerut detalierea directiei de dezvoltare E-V a pasajului
rutier.”

Rezolutie: se avizeazi, insé propunerea va trebui coordonati cu solutia

viitoarei magistrale de metrou MS; va fi rezolvat si Pasajul Elisabeta.

5. Parcaj Perla

Exista un PUZ aprobat, Tnsa se solicitd de cdtre Primdrie reamenajarea
parcului din spatele complexului, cu dotérile necesare. Locatia face pentru

moment si obiectul unei chestiuni de proprietate, aflate incd in dezbatere.

Rezolutie: se avizeazd, nsé se va tine cont de aceste probleme mentionate.

6. Pasaj Piata Romand

Se face propunerea de realizare a unui pasaj subteran rutier pe directia Bd.
Dacia, cu scopul deblocdrii circulatiei auto din zond. DI. Hurduc sugereaza si
luarea 1n calcul a posibilitétii realizdrii unui pasaj pietonal subteran, a unei
subtraversdri, iar dl. Dan Marin precizeaza cd “scopul acestei interventii
trebuie sa fie omul, nu masina.” — elementul uman ar trebui sa aibe, asadar,
prioritate in rezolvarea acestui nod de circulatie. Ca solutie tehnicd, dl.
Hurduc solicitd coborarea pasajului cu tnca 3m. asa incat sa poata fi rezolvatd
optim si circulatia pietonilor.

Dna Marin cere, suplimentar, si un plan al lucrdrii la nivelul solului, astfel

incat sd fie evitate din timp solutiile nefericite functional si estetic.



Rezolutie: se avizeazd, dar in prealabil va fi prezentati, luni, intr-o sedinta
restransé, gi propunerea pentru circulatia rutierd, si cea pentru pietoni.

7. Nod intermodal Rézoare
Existd un PUZ aprobat. DI. Videanu aminteste cd problema acestei propuneri
fusese corelarea ei cu inchiderea inelului de circulatie principal si cd exista

deja o popunere care urmeaza s fie demaratd privind realizarea unui pasaj

subteran dinspre Statuia Leul cétre Str. 13 Septembrie.

8. Parcare Piata Amzei, in vecinitatea imediati a teatrului Ion Creanga

Se propune realizarea unui parcaj in fata si pe partile laterale ale teatrului Ion
Creangd, cu accesele repartizate in fata intrarii principale a clddirii. Dan Marin
observa ca rampele de coborare in fata unui teatru nu sunt foarte binevenite si
cd pe o laturd a cladirii existd o vegetatie nalta (platani) care trebuie pastrat;
dl. Beldiman subliniaza cd este o zond dedicata copiilor, deci cu un mare

potential de risc.

Rezolutie: se avizeazd, insd propunerea va fi neapérat corelati cu rezultatul
concursului de arhitecturd pentru Piata Amzei, recent desfisurat.

---------------------------------------------------------------------------

9. Parcaj subteran, Pta Domenii

Exista un studiu de fezabilitate bine realizat. Se face observatia ca edificiul

propriu-zis al pietei este inconjurat, la suprafatd, de doud zone cu probleme: o



clddire de fitness legata cu incinta Pietei, respectiv un spatiu concesionat si

unde concesionarul intentioneaza realizarea unei alte constructii, refuzand

pentru moment propunerile Primariei.

10. Parcare si pasaj Pta Eudoxiu Hurmuzachi

Existd un PUZ cu un pasaj suprateran, dar care e considerat impropriu ca
posibilitate de dezvoltare ulterioard. DI. Udriste face mentiunea ca locul este
interesant, intrucat pe aici va mai trece si o altd magistrala de metrou, deci
zona trebuie “pregatitd” in vederea acestui proiect.

Rezolutie: se avizeazd, nsd va fi urmirité corelarea circulatiei din pasaj cu cea
de suprafatd; zona se va pregéti pentru viitoarele investitii; se va urméri

inchiderea inelului.

11. Pasaj Sos. Nordului — Parcul Heréstriu

Se propune realizarea unei artere supraterane care sd “taie” Parcul Herastrdu si
care ar traversa calea ferata a liniei Bucuresti-Constanta. Dan Marin observa
cd propunerea ar afecta estetic si vizual zona Parcului, asa cum e ea vazuta
dinspre Clubul Diplomatic, nsa dl. Hurduc precizeaza ca acea parte a parcului

este deocamdatd ldsatd de izbeliste si cd ea isi asteaptd incd peisagistul.

Rezolutie: se va reveni cu o altd propunere care va lua in calcul numai
circulatia la suprafati.



12. Penetratie autostradd Bucuresti-Bragov / proiectant IPTANA
Propunerea prevedea o continuare dinspre Bucurestii Noi, pe deasupra
Lacului Grivita, cdtre Soseaua de Centurd a Bucurestiului, de la care exista
posibilitatea incadrarii circulatiei auto pe directia Brasov. Fatd de aceasta
necesitate, proiectantul a prezentat o solutie de circulatie de tip strada de
categoria 1 (gen drum de vitezd), propunere cdreia i s-au adus obiectiile
urmatoare:

- soseaua este gandita ca un drum pe care se poate circula cu vitezd mare $i
este conceputd corect tehnic ca atare, insd se ignord astfel viitoarea
dezvoltare a zonei din imediata apropiere a Bucurestiului, care aproape
sigur va fi una cu destinatie rezidentiala;

- podul de peste Lacul Grivita, unul hobanat, este ”un gest structural cu
totul iesit din scard” (Dan Marin)

- se vede lipsa unui specialist care sd “refacd” relatiile urbane dintre acesta

arterd si viitorul aspect al zonei (Serban Sturdza)

care sé transforme acest drum intr-un bulevard, specific unei viitoare zone
urbane. D1. Videanu este de acord ca pané la Centuri acest drum si fie
conceput ca un bulevard.

13. Pasaj Sos. Dna Ghica-Sos. Colentina

S-a prezentat o propunere de realizare a unei structuri gemene suspendate de
doua benzi care va prelua transportul din directia Obor si va elibera astfel un
flux auto calculat de 60%; circulatia tramvaielor nu va fi modificata. “Pasajul”
va fi sustinut la cele doua capete de cétre doud pile masive din beton cu o

suprafatd modulatd care va avea si rol fono-absorbant.



Dan Marin propune ca suprafata acestor pile sa rdmand in beton aparent, iar
dlui. Sturdza i se raspunde cd nu poate fi avansatd o propunere pentru o
trecere pietonald 1n subsol dinspre Str. Doamna Ghica spre Parc, intrucét
subsolul strdzii addposteste numeroase retele de utilitdti care nu pot fi

dizlocate decat cu costuri uriase.

Rezolutie: se va aviza, insi va fi respectaté sugestia neacoperirii cu orice alt
material al pilelor pasajului.

Se intentioneaza realizarea a trei benzi de circulatie pe fiecare sens, lucrare ce
ar implica sacrificarea unor claddiri cu valoare istorica sau cu un statut
deocamdatd neprecizat.

Rezolutie: se va reveni odaté ce statutul acestor clédiri va fi bine precizat, iar

propunerea va fi corelati cu PUZ-urile deja existente, extinderea se va face
citre S, cu “agresarea” unor spatii din aceast arie.

..........................................................................

15. Propunere de extindere Hotel Hilton (corpuri fats i spate) / proiectant
Westfourth, consultare

Intentia proiectantului este de a realiza, pe locul actualei gradini dinspre Calea
Victoriei, o clddire de P+8, “sdltatd” de la sol astfel Tncét parterul sd ramand
liber, iar pe Str. Sibioarei, in curtea din spate a hotelului, sd se realizeze un alt
hotel P+7 sau P48, cu un parter si el liber.

DI. Beldiman: “parterul transparent face ca propunerea sd rezoneze cu spatiile
alveolare pe care le consider o calitate a Cdii Victoriei; compozitional, insd,

clddirea umple cu totul acest gol”.



Dan Marin aminteste celor prezenti cd, Tnainte de a fi o curte bine plantata,
acum rarefiatd, spatiul respectiv fusese o stradd si este de parere cd ideea de a
umple tot golul este, Tn sine, amendabild. Ar exista, totusi, o solutie de parter
liber care poate fi in reguld, daca va fi luata 1n calcul si o retragere de la strada
a construitului; “clidirea din spate, cea de pe Str. Sibioarei, cu Tndlfimea ei,
ma sperie prin precedentul pe care 1l creeazd.”

Serban Sturdza: “’clddirii din fata trebuie si i se ofere atentia unui studiu de
mobilier urban, pentru cd parcelarul este unul maturizat. Mobilierul presupune
o grddind locuibila si nu o clddire locuitd. Dacd accepti sa distrugi alveola,
totul este OK. Cred cd hotelul din spate, din. Str. Sibioarei, va genera
dezechilibru in zond.”

Viorel Hurduc: “locul este, pentru mine, un loc-eveniment pentru Calea
Victoriei. Calea Victoriel nu are marci, evenimente, iar in acest loc ea este un
pattern al Bucurestiului. Personal, as dori “o sdpare mare a blocului prezent la
stradd.”, eventual cuplat cu o retragere a frontului de la stradd. Un bloc liber

pe 10 m. inaltime ar fi o propunere deloc neinteresantd pentru acest loc.”

................................................................

16. Inelul de inchidere al Ciii Vicéresti, consultare

A fost prezentatd o succesiune de pasaje bine concepute care urmaresc
fluentizarea traficului pe artera indicatd, propunerea de continuitate fiind
realizarea a trei benzi pe sensul de circulatie; vor fi propuse si piste pentru
biciclisti. Au fost prezentate, n acelasi timp, rezolvari punctuale si de
principiu ale unor zone considerate importante pentru viitor (Splaiul Unirii).
Viorel Hurduc a remarcat punctele forte ale propunerii:

- apare banda de transport public clar delimitatd;

- existd fluentd pentru circulatia tramvaielor, uneori prevdzute si cu

incadrdri de spatiu verde;



- pasajul ce sub-traverseazd Dambovita este eficient si bine realizat;
- este un mare plus realizarea unei promenade pentru Splaiul Unirii, in zona

de intersectie cu Calea Vicdresti si spre iesirea din Bucuresti.

Rezolutie: se poate aviza, dar se vor prezenta propuneri detaliate pentru
fiecare din aceste solutii preconizate.



