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             PREŞEDINTE,

Cristian Mihai ADOMNIŢEI
CAIET DE SARCINI
ÎN VEDEREA ACHIZIŢIONĂRII DE SERVICII PENTRU ELABORAREA DOCUMENTAŢIEI TEHNICO – ECONOMICE NECESARE REALIZĂRII PROIECTULUI
„CENTRUL INTERMODAL REGIONAL DE TRANSPORT MARFĂ ÎN ZONA IAŞI” 

1. INFORMAŢII GENERALE

1.1. AUTORITATEA CONTRACTANTĂ

Unitatea Administrativ Teritorială – Judeţul Iaşi, Bulevardul Ştefan cel Mare şi Sfânt , nr. 69, Iaşi, România este autoritatea responsabilă de organizarea procesului de achiziţie publică şi a celui de contractare.


1.2.  SITUAŢIA CURENTĂ ÎN CADRUL PROIECTULUI
Proiectul “CENTRUL INTERMODAL REGIONAL DE TRANSPORT MARFĂ ÎN ZONA IAŞI” se va derula prin Programul Operaţional Sectorial “TRANSPORT”, Domeniul Major de Intervenţie 3.1- Modernizarea sectorului de transport în scopul îmbunătăţirii protecţiei mediului, a sănătăţii umane şi a siguranţei pasagerilor, iar finanţarea Uniunii Europene va fi asigurată prin Fondul European pentru Dezvoltare Regională.
Consiliul Judeţean Iaşi a identificat şi fundamentat oportunitatea şi necesitatea promovării şi implementării proiectului Centrul Intermodal Regional de Transport Marfă în zona Iaşi finanţat prin  Programul Operaţional Sectorial “Transport” – Domeniul Major de Intervenţie 3.1 – ”Modernizarea sectorului de transport în scopul îmbunătăţirii protecţiei mediului, a sănătăţii umane şi a siguranţei pasagerilor” .

Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii a emis Ordinul nr. 1358 din 30.08.2012 privind modificarea şi completarea Anexei la Ordinul ministrului transporturilor şi infrastructurii nr. 457/2011 pentru aprobarea Strategiei de transport intermodal în România, care prevede includerea Zonei Iaşi în lista zonelor cheie pentru construirea/modernizarea a cel puţin a unui terminal intermodal.


Necesitatea investiţiei este dată de următoarele argumente:

· La nivel regional, infrastructura rutieră curentă se poate conecta la viitoarea autostradă Târgu Mureş- Iaşi-Ungheni. 

· Aeroportul Internaţional Iaşi va desfăşura activităţi de transport marfă tip cargo şi are deasemeni planificată o investiţie pentru realizarea unui terminal de transport marfă.

· Cantităţile de marfă existente impun construirea unui centru intermodal regional de transport marfă. Faţă de acestea se va ţine cont şi de o suplimentare a fluxului de mărfuri datorită dinamicii şi ritmului de creştere a economiei zonale, pe de o parte , iar pe de altă parte datorită efectelor pozitive care vor fi generate de realizarea investiţiei propuse. 
· Condiţiile existente în zona de Nord- Est a României determină oportunitatea amplasării unui centru intermodal regional de transport marfă, centru ce va pune în valoare poziţia geografică a regiunii de Nord-Est ca zonă de tranzit dinspre/înspre Europa de Est şi Europa de Vest ducând astfel la dezvoltarea infrastructurilor de transport rutier, feroviar şi aerian, interconectarea reţelei intermodale regionale la reţeaua naţională şi europeană şi corelarea proiectelor de dezvoltare a regiunii de Nord - Est cu cele din regiunile vecine.

Realizarea proiectului va cuprinde executarea lucrărilor de infrastructură de cale ferată şi triaj pentru centrul intermodal, reţelele rutiere şi parcările necesare, inclusiv racordările la magistrala de cale ferată, la drumul județean, platforma intermodală, racordarea la reţelele de utilităţi din zonă şi realizarea reţelelor proprii de utilităţi ale centrului.

Datorită limitării fondurilor puse la dispoziţie de către  Uniunea Europeană în actualul  Program Operaţional Sectorial “Transport”, se propune într-o primă etapă realizarea investiţiei de bază care va cuprinde următoarele obiective:

· Platforma de depozitare temporară a unităţilor intermodale de marfă (containere în special);

· Asigurarea utilităţilor (reţele electrice, instalaţii de drenare, alimentare cu apă, canalizare, etc.);

· Accesul feroviar şi lucrări aferente de infrastructură feroviară;

· Lucrările aferente infrastructurii rutiere şi feroviare din interiorul terminalului.

Prin Ordinul Ministrului Transporturilor şi Infrastructurii nr. 1358/30.08.2012 a fost modificată şi completată Anexa la Ordinul Monistrului Transporturilor şi Infrastructurii nr. 457/2011 pentru aprobarea Strategiei de transport intermodal în România, astfel:

· La secţiunea 2, subacţiunea 2.3.2, după punctul 6, se introduce un nou punct, punctul 7, cu următorul cuprins:

“7. Zona Iaşi” 
· Amplasată rutier şi feroviar pe reţeaua centrală TEN-T;
· Conectare la viitoarea autostradă Târgu Mureş – Iaşi – Ungheni;

· Beneficiază de existenţa infrastructurii de transport pe cale ferată largă facilitându-se astfel legatura feroviară cu Republica Moldova, Ucraina, Rusia;

· Crearea unui pol de creştere economică în zona Moldovei prin concentrarea de structuri de afaceri la Iaşi numită Future Hub Iaşi;

· Potenţial de conectare rutier/feroviar/aerian.


1.3. CADRUL GENERAL

Centrul Intermodal Regional de Transport Marfă în zona Iaşi va genera un cumul de efecte pozitive asupra economiei regionale şi locale prin reducerea costurilor de transport ale operatorilor economici, decongestionarea reţelelor de transport rutier prin transportul bunurilor în sistem containerizat feroviar, cât şi a mediului înconjurător prin diminuarea noxelor produse de mijloacele de transport auto.

În urma verificării pe teren a locaţiilor situate în proximitatea liniilor de cale ferată, s-a stabilit că terenul situat pe raza Unităţii Administrativ Teritoriale a Comunei Holboca, tarlaua 102, parcele 1463, 1466, 1461, adiacent DJ 248D, judeţul Iaşi (conform planurilor anexate), întruneşte condiţiile de amplasare a investiţiei “Centrul Intermodal Regional de Transport Marfă în zona Iaşi”

Obiectivul general 

Obiectivul general este dezvoltarea sistemului naţional de transport intermodal de mărfuri în scopul eficientizării transportului de marfă şi al îmbunătăţirii impactului transportului asupra mediului şi a siguranţei traficului în România.

Obiective specifice

Obiectivele specifice avute în vedere pentru atingerea obiectivului general sunt:

· Modernizarea şi/sau construirea unor terminale intermodale şi a infrastructurii aferente;

· Realizarea unor servicii intermodale de calitate;

· Implementarea unui sistem de urmărire, planificare şi management a transportului intermodal de marfă, utilizând sistemele inteligente de transport disponibile pe piaţă;

· Stimularea promovării sistemului naţional de transport intermodal.
Prezentarea zonei
Regiunea Nord – Est este cea mai întinsă regiune a României, având o suprafaţă de 36.850 kmp (15,46% din suprafaţa totală a ţării). Are graniţe externe cu Ucraina şi Republica Moldova.
Infrastructura feroviară, rutieră şi aeriană existente în zonă sunt conectate la coridoarele de circulaţie Pan - Europene şi TEN-T.

Municipiul Iaşi este amplasat pe coridorul Pan – European de transport nr. IX, care asigură conexiunea Republica Moldova – România – Bulgaria şi care face conexiunea cu coridorul IV Pan – European. Regiunea este străbătută de o serie de coridoare europene (E 85, E 58, E 581, E 583).
2. OBIECTUL CONTRACTULUI DE PRESTĂRI SERVICII

2.1. Obiectul contractului

Contractul va avea ca obiect realizarea următoarelor tipuri de servicii:

1. Elaborare ”Studiu  de fezabilitate”– în vederea realizării proiectului                           “CENTRUL INTERMODAL REGIONAL DE TRANSPORT MARFĂ ÎN ZONA IAŞI”, elaborat conform HG 28/2008 inclusiv Studiu topografic, Studiu geotehnic, Studiu de amplasament/locaţie a obietivului de investiţie,  Analiza cost – beneficiu realizată conform prevederilor din Orientările Comisiei Europene şi conform prevederilor Ghidului Comisiei Europene, varianta iunie 2008);

2. Elaborare documentatii pentru obtinerea avizelor si acordurilor solicitate in Certificatul de urbanism, Studiul de impact asupra mediului in vederea obtinerii Acordului de mediu în conformitate cu legislaţia de mediu în vigoare privind stabilirea procedurii cadru de evaluare a impactului asupra mediului.
3. Consultanţă tehnico – economică pentru obţinerea finanţării din fonduri europene (POS ”Transport”)

Autoritatea Contractantă îşi rezervă dreptul de a lua toate măsurile prin care să se asigure că elaborarea documentaţiei tehnico - economice se realizează la un nivel corespunzător şi că reflectă în totalitate cerinţele şi condiţiile solicitate.

Execuţia serviciilor solicitate prin prezentul caiet de sarcini se va face în conformitate cu prevederile legislaţiei româneşti şi comunitare din domeniu.
Riscuri în implementarea contractului
Următoarele riscuri pot influența implementarea contractului:
· Întârzieri cu privire la decizii asupra contractării;

· Dificultăţi de colaborare între diferite alte părţi implicate în contract;

· Diferenţe în ceea ce priveşte stabilirea priorităţilor la nivel local şi naţional;

· Dificultăţi în determinarea veniturilor şi a costurilor;

· Diferenţe între standardele şi normativele Uniunii Europene şi ale României;

· Posibile divergenţe privind soluţiile tehnice aprobate şi modificarea acestora pe parcursul implementării;

· Întârzieri în emiterea ordinului de începere de către autoritatea contractantă;

· Întârzieri în elaborarea documentaţiei datorită unei slabe performanţe a Prestatorului;

· Dificultăţi în obţinerea Acordului de Mediu sau a Avizului Natura 2000.
2.2. SPECIFICAŢII TEHNICE ÎN VEDEREA ÎNDEPLINIRII OBIECTULUI CONTRACTULUI:
Condiţiile tehnico-economice precizate în continuare sunt cerinţe minime obligatorii, neconformarea ofertei la acestea atrage respingerea ofertei ca necorespunzătoare.

2.2.1 Elaborare Studiu  de fezabilitate – în vederea realizării proiectului                           “CENTRUL INTERMODAL REGIONAL DE TRANSPORT MARFĂ ÎN ZONA IAŞI” conform HG 28/2008:
CONŢINUTUL-CADRU al studiului de fezabilitate:
    A. Piese scrise

    Date generale:

    1. denumirea obiectivului de investiţii;

    2. amplasamentul (judeţul, localitatea, strada, numărul);

    3. titularul investiţiei;

    4. beneficiarul investiţiei;

    5. elaboratorul studiului.

    Informaţii generale privind proiectul

    1. situaţia actuală şi informaţii despre entitatea responsabilă cu implementarea proiectului;

    2. descrierea investiţiei:

    a) concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investiţii pe termen lung (în cazul în care au fost elaborate în prealabil) privind situaţia actuală, necesitatea şi oportunitatea promovării investiţiei, precum şi scenariul tehnico-economic selectat;

    b) scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investiţii pot fi atinse (în cazul în care, anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate sau un plan detaliat de investiţii pe termen lung):

    - scenarii propuse (minimum două);

    - scenariul recomandat de către elaborator;

    - avantajele scenariului recomandat;

    c) descrierea constructivă, funcţională şi tehnologică, după caz;

    3. date tehnice ale investiţiei:

    a) zona şi amplasamentul;

    b) statutul juridic al terenului care urmează să fie ocupat;

    c) situaţia ocupărilor definitive de teren: suprafaţa totală, reprezentând terenuri din intravilan/extravilan;

    d) studii de teren:

    - studii topografice cuprinzând planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere în sistem de referinţă naţional;

    - studiu geotehnic cuprinzând planuri cu amplasamentul forajelor, fişelor complexe cu rezultatele determinărilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandările pentru fundare şi consolidări;

    - alte studii de specialitate necesare, după caz;

    e) caracteristicile principale ale construcţiilor din cadrul obiectivului de investiţii, specifice domeniului de activitate, şi variantele constructive de realizare a investiţiei, cu recomandarea variantei optime pentru aprobare;

    f) situaţia existentă a utilităţilor şi analiza de consum:

    - necesarul de utilităţi pentru varianta propusă promovării;

    - soluţii tehnice de asigurare cu utilităţi;

    g) concluziile evaluării impactului asupra mediului;

    4. durata de realizare şi etapele principale; graficul de realizare a investiţiei.

    Costurile estimative ale investiţiei

    1. valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general;

    2. eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiţiei.

    Analiza cost-beneficiu:

    1. identificarea investiţiei şi definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de referinţă;

    2. analiza opţiunilor*1);

-----------

    *1) Varianta zero (variantă fără investiţie), varianta maximă (variantă cu investiţie maximă), varianta medie (variantă cu investiţie medie); se va preciza varianta selectată.

    3. analiza financiară, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă financiară: fluxul cumulat, valoarea actuală netă, rata internă de rentabilitate şi raportul cost-beneficiu;

    4. analiza economică*2), inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă economică: valoarea actuală netă, rata internă de rentabilitate şi raportul cost-beneficiu;

-----------

    *2) Este obligatorie doar în cazul investiţiilor publice majore.

    5. analiza de senzitivitate;

    6. analiza de risc.

    Sursele de finanţare a investiţiei Sursele de finanţare a investiţiilor se constituie în conformitate cu legislaţia în vigoare şi constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile şi alte surse legal constituite.

    Estimări privind forţa de muncă ocupată prin realizarea investiţiei

    1. număr de locuri de muncă create în faza de execuţie;

    2. număr de locuri de muncă create în faza de operare.

    Principalii indicatori tehnico-economici ai investiţiei

    1. valoarea totală (INV), inclusiv TVA (mii lei)

     (în preţuri - luna, anul, 1 euro = ..... lei),

     din care:

    - construcţii-montaj (C+M);

    2. eşalonarea investiţiei (INV/C+M):

    - anul I;

    - anul II

    ............;

    3. durata de realizare (luni);

    4. capacităţi (în unităţi fizice şi valorice);

    5. alţi indicatori specifici domeniului de activitate în care este realizată investiţia, după caz.

    Avize şi acorduri de principiu

    1. avizul beneficiarului de investiţie privind necesitatea şi oportunitatea investiţiei;

    2. certificatul de urbanism;

    3. avize de principiu privind asigurarea utilităţilor (energie termică şi electrică, gaz metan, apă-canal, telecomunicaţii etc.);

    4. acordul de mediu;

    5. alte avize şi acorduri de principiu specifice.
    B. Piese desenate:

    1. plan de amplasare în zonă (1:25000 - 1:5000);

    2. plan general (1: 2000 - 1:500);

    3. planuri şi secţiuni generale de arhitectură, rezistenţă, instalaţii, inclusiv planuri de coordonare a tuturor specialităţilor ce concură la realizarea proiectului;

    4. planuri speciale, profile longitudinale, profile transversale, după caz.

Analiza cost-beneficiu realizată conform prevederilor din Orientările Comisiei Europene (http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docoffic/2007/workinwd4 _cost_ ro.pdf) și conform prevederilor din Ghidul Comisiei Europene, varianta iunie 2008 (http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/guides/cost/guide2008_en.pdf).

Analiza cost-beneficiu se va realiza consolidat, atât pentru activitatea de investiții, cât

și pentru cea de operare.
2.2.2. Elaborare documentatii pentru obtinerea avizelor si acordurilor solicitate in Certificatul de urbanism, Studiul de impact asupra mediului in vederea obtinerii Acordului de mediu în conformitate cu legislaţia de mediu în vigoare privind stabilirea procedurii cadru de evaluare a impactului asupra mediului.
Activitatea va presupune intocmirea documentatiilor specifice necesare obținerii avizelor si acordurilor solicitate prin Certificatul de Urbanism – faza SF, inclusiv Studiul de impact asupra mediului in vederea obtinerii Acordului de mediu.

2.2.3. Consultanţă tehnico – economică pentru obţinerea finanţării din fonduri europene (POS ”Transport”)

În vederea obținerii finanțării proiectului “CENTRUL INTERMODAL REGIONAL DE TRANSPORT MARFĂ ÎN ZONA IAŞI” , prestatorul va asigura prin personal specializat consultanța tehnico – economică pentru întocmirea cererii de finanțare și a documentelor suport solicitate prin Ghidul Solcitantului  pentru Programul Operaţional Sectorial “TRANSPORT”, Domeniul Major de Intervenţie 3.1- ”Modernizarea sectorului de transport în scopul îmbunătăţirii protecţiei mediului, a sănătăţii umane şi a siguranţei pasagerilor”, și consultanță pe parcursul verificării cererii de finanțare de către Autoritatea de Management POS Transport, până la semnarea contractului de finanțare.

Ofertanţii au obligaţia de a executa orice altă prestaţie accesorie impusă de conformarea la normele legale aplicabile, în vigoare, sau la codurile de bune practici.
Propunerea tehnică se va întocmi cu respectarea cerinţelor tehnice obligatorii pentru fiecare categorie de produse/servicii care urmează a se livra/presta conform specificaţiilor detaliate în prezentul Caiet de sarcini.

Propunerea tehnică a ofertantului va conţine:


a) Graficul de îndeplinire al contractului;

b) Metodologia pentru prestarea serviciilor.


Acestea reprezintă cerinţele minime solicitate pentru propunerea tehnică. Ofertele care nu vor include informaţia relevantă sau care nu răspund corect şi complet tuturor cerinţelor vor fi respinse ca fiind neconforme. 

Ofertanţii au obligaţia să depună oferte pentru toată gama de servicii solicitate. Nu se admit oferte parţiale sau alternative.


Activităţile vor începe imediat după semnarea contractului şi constituirea garanţiei de bună execuţie, în conformitate cu prevederile contractuale.


Elaborarea documentiei solicitate prin prezentul caiet de sarcini se va face în conformitate cu prevederile legislaţiei romaneşti şi comunitare în vigoare, cu completările şi modificările respective.


Beneficiarul va furniza orice informaţii de natură tehnică sau financiară legate de proiect şi pe care le deţine, care vor sta la baza realizării serviciilor solicitate prin prezenta procedura.
3.LOCAŢIA 
Ofertantul îşi va desfăşura activitatea la sediul/sediile pe care îl (le) va notifica Autorităţii Contractante. În responsabilitatea ofertantului intră obligativitatea asigurării unui punct de lucru/birou în municipiul Iaşi pe perioada de desfăşurare a contractului de prestări servicii.
Ofertantul va face dovada că dispune de minim următoarelor echipamente: 3 calculatoare, 1 ploter, 1 imprimanta, 1 telefon, 1 fax, 1 xerox, acces la internet.

4.DURATA CONTRACTULUI
          Durata prezentului contract este de 6 luni detaliată astfel:
· Studiu  de fezabilitate – în vederea realizării proiectului                           “CENTRUL INTERMODAL REGIONAL DE TRANSPORT MARFĂ ÎN ZONA IAŞI” elaborat conform HG 28/2008 inclusiv Studiu topografic, Studiu geotehnic, Studiu de amplasament/locaţie a obietivului de investiţie,  Analiza cost – beneficiu realizată conform prevederilor din Orientările Comisiei Europene şi conform prevederilor Ghidului Comisiei Europene, varianta iunie 2008);  - 60 de zile calendaristice de la intrarea în vigoare a contractului de prestari servicii şi se termină la finalizarea tuturor activităţilor, prin incheierea Procesului verbal de predare-primire a acestei documentaţii.
· Documentatia pentru obtinerea avizelor si acordurilor solicitate in Certificatul de urbanism, Studiul de impact asupra mediului inclusiv Acordul de mediu în conformitate cu legislaţia de mediu în vigoare privind stabilirea procedurii cadru de evaluare a impactului asupra mediului. - 60 de zile calendaristice de la intrarea în vigoare a contractului de prestări servicii şi se termină la finalizarea tuturor activităţilor, prin incheierea Procesului verbal de predare-primire a acestei documentaţii.
· Consultanţă tehnico – economică pentru obţinerea finanţării din fonduri europene (POS ”Transport”), - 60 de zile calendaristice pentru consultanță în vederea elaborării cererii de finanțare și a documentelor suport aferente - de la intrarea în vigoare a contractului de prestări servicii, care se va finaliza prin încheierea Procesului verbal de predare-primire a acestor documentaţii; 4 luni pentru consultanță pe perioada de evaluare a cererii de finanțare și până la semnarea contractului de finanțare.
5.RECEPȚIE - PLATĂ
Prestatorul va prezenta la solicitarea beneficiarului stadiul derulării contractului.


Termenul de realizare a documentaţiei va fi conform ofertei depuse de agentul economic şi în conformitate cu prevederile Documentaţiei de atribuire a contractului de prestări servicii.


Predarea documentaţiei se face  de către prestator  prin înregistrarea la Registratura Generală a Consiliului Judeţean Iaşi din B-dul Stefan cel Mare şi Sfânt nr. 69. La predare, documentaţia va fi  însoţită de un proces verbal de predare, care este confirmat  de Beneficiar din punct de vedere cantitativ. 





În cazul în care în cadrul procedurilor de recepţii se fac observaţii, Prestatorul va proceda la refacerea, completarea documentaţiei în conformitate cu solicitările Comisiei de receptie a documentaţiilor.


La recepţie, în cazul documentatiilor deteriorate sau cu deficienţe cantitative şi calitative, furnizorul va proceda la înlocuirea documentatiilor necorespunzătoare şi/sau completarea lipsurilor cantitative şi calitative fără a modifica oferta financiară. Documentatiile respinse vor fi înlocuite în termen de maxim 48 de ore.


Prestatorul va emite  factura după  receptionarea documentaţiei.

Plăţile se vor face în maxim 30 de zile de la emiterea facturii de către prestator.


Documentaţia  se va preda la Consiliul Judeţean Iaşi în cate 4 (patru) exemplare pe suport analogic (hârtie, copii color), în limba română şi pe suport electronic (fişier format „.doc”).
6. CERINŢE MINIME PRIVIND CAPACITATEA TEHNICĂ ŞI PROFESIONALĂ A OFERTANTULUI

1. Experienţă similară în elaborarea de studii de fezabilitate:

- minim 1 contract similar prestat în ultimii 3 ani;


- lista principalelor servicii prestate în ultimii trei ani.

2.Personal “cheie” minim propus pentru îndeplinirea contractului:

Contractul de prestări servicii implică structuri complexe ce necesită expertiză specifică. Realizarea cu succes a contractului necesită expertiză în întocmirea specificaţiilor tehnice de calitate, în estimarea costurilor, în analiza riscurilor, în modelarea financiară, în managementul de proiect, etc. 

Ofertantul va asigura o echipă de experţi care posedă competenţele şi experienţa necesare, pentru a îndeplini sarcinile prevăzute în aceste Specificaţii tehnice.

Personal ”cheie”minim

Prestatorul va furniza personalul corespunzator (din punct de vedere al expertizei și al alocării timpului), precum și echipamentele necesare în vederea finalizării eficiente a tuturor activităților solicitate în cadrul scopului lucrărilor și în vederea realizării în final a obiectivelor contractului. 

Experţii principali

Cerințele referitoare la calificările și abilitățile fiecărui expert principal (cheie) sunt minime și obligatorii și vor fi probate prin documente relevante, respectiv diplome, certificate de calificare profesională etc. atașate pentru susținerea CV-ului. Operatorului economic clasat pe primul loc i se va solicita prezentarea de documente care să ateste experienţa prezentată în CV.

Verificarea îndeplinirii cerințelor va fi efectuată la faza de calificare. În cazul în care calificările și/sau abilitățile experților propuși nu corespund cerințelor minime, ofertantul va fi descalificat. 

1. Inginer căi ferate drumuri şi poduri – 1 persoană - cu experienţă în calculul şi proiectarea structurilor construcţiilor curente de căi ferate; asigurarea calităţii şi aplicarea legislaţiei specifice construcţiilor de căi ferate; evaluarea şi diagnosticarea comportării în exploatare a căilor ferate  şi stabilirea soluţiilor de reabilitare şi consolidare - experienţă minim 5 ani în domeniul studiilor;
2. Arhitect – 1 persoană - experienţă minim 5 ani în domeniul studiilor;
3. Inginer drumuri – 1 persoană - experienţă minim 5 ani în domeniul studiilor;
4. Inginer instalaţii hidro edilitare – 1 persoană - experienţă minim 5 ani în domeniul studiilor;
5. Inginer instalaţii electrice – 1 persoană- experienţă minim 5 ani în domeniul studiilor;
6. Economist/finanţist – 1 persoană - care să poată acorda asistenţă pe probleme precum modelarea financiară, analiza şi cuantificarea riscurilor, structurarea proiectelor, analiza economică – financiară, etc. - experienţă minim 5 ani în domeniul studiilor.
Alți experți

CV-uri ale altor experți, alții decât experții principali (”cheie”), nu sunt examinate înainte de semnarea contractului. Acestea nu trebuie incluse în oferte. 

Prestatorul va selecta și angaja alți experți/specialiști după necesităţi, conform profilurilor activităţilor identificate în Caietul de Sarcini. 

        Toți experţii trebuie să nu aibă conflicte de interese în responsabilităţile care li se acordă. 

         Procedurile de selectare utilizate de Prestator pentru alegerea acestor alţi experţi trebuie să fie transparente şi se vor baza pe criterii pre-definite, inclusiv calificări profesionale şi experiența de lucru. 

Selectarea acestora va face subiectul aprobării ulterioare de către Autoritatea Contractantă.

Dovada îndeplinirii cerinţelor minime

Demonstrarea îndeplinirii cerinţelor minime solicitate, se va face prin:

-    Specializare: Diplome de studii universitare;

- Experienţa în muncă – copii documente doveditoare (contracte de muncă/colaborare/prestari servicii) 

-    Experienţa în activităţile solicitate pentru expertii cheie - se vor menţiona toate referinţele de identificare ale studiului/analizei/contractelor elaborate sau la care a participat expertul, domeniul şi titlul, anul, valoare, beneficiar, etc., şi va fi descrisă detaliat contribuţia efectivă a expertului; 

Ofertantul va include la oferta sa, CV-ul fiecărui expert cheie, în formatul anexat la Documentaţia de Atribuire.

       Contractantul se va asigura şi va urmări ca fiecare expert cheie să cunoască foarte bine şi să înţeleagă cerinţele, scopul şi obiectivele contractului de prestări servicii, cerinţele legislaţiei relevante, specificul activităţilor pe care urmează să le desfăşoare în cadrul contractului, precum şi a tuturor responsabilităţilor ce-i revin conform acestor Specificaţii Tehnice.

       Experţii care vor participa la realizarea acestei documentaţii tehnice trebuie să nu se afle în nici un fel de conflict de interese cu responsabilităţile acordate lor şi/sau cu activităţile pe care le vor desfăşura în cadrul contractului.

      Ofertantul trebuie să se asigure şi să garanteze că experţii pe care îi propune în cadrul acestui contract sunt disponibili pe întreaga perioadă de execuţie a contractului pentru realizarea activităţilor prevăzute. 


În acest sens, Ofertantul va anexa declaraţia de disponibilitate a fiecărui expert cheie, semnată de către acesta.

7. CRITERIUL DE ATRIBUIRE
Criteriul de atribuire ales este Oferta cea mai avantajoasă din punct de vedere economic.
Factorii de evaluare a ofertelor şi metodologia concretă de punctare a avantajelor care vor rezulta din propunerile tehnice şi financiare:

1. Preţul total, 

2. Modul în care ofertantul întelege obiectivele contractului și rezultatele așteptate, 

1. Preţul total – 45%, respectiv max. 45 puncte;
Detalii privind aplicarea algoritmului de calcul:

Pentru oferta cu preţul cel mai mic se va acorda punctajul maxim alocat acestui factor de evaluare (45 de puncte), iar pentru celelalte oferte, punctajul se va acorda după formula:

P1n = (Prețul minim /Prețul „n”) x 45 puncte, unde:

- „P1n” este Punctajul realizat de Ofertantul „n” in urma evaluării ofertei acestuia conform factorului 1 de evaluare;

- „ Pretul minim „ este prețul cel mai mic dintre prețurile ofertelor evaluate;

- „ Pretul” „n” este Pretul oferit de ofertantul „n”

2. Modul în care ofertantul întelege obiectivele contractului și rezultatele așteptate, 55%, respectiv max. 55 puncte, din care:

2.1. Identificarea, descrierea și argumentarea riscurilor care pot afecta execuția contractului - max. 25 puncte;

2.2. Recomandări de reducere/eliminare a riscurilor identificate, fără a afecta cerințele caietului de sarcini - max. 30 puncte.
P2 = (1) + (2), unde:

P.2.1 Identificarea, descrierea și argumentarea riscurilor care pot afecta execuția contractului

Detalii privind aplicarea algoritmului de calcul:

Se vor contabiliza toate riscurile identificate suplimentar faţă de cele incluse în caietul de sarcini, privind execuţia activităţilor şi atingerea obiectivelor şi rezultatelor proiectului, analizate de fiecare ofertant în propunerea tehnică, în vederea obţinerii numărului maxim de riscuri, notat NIR, pentru care se va acorda punctajul maxim alocat acestui factor de evaluare.

Pentru orice alt număr de riscuri identificate în cadrul ofertei se va aplica formula:  

Pn = (NIRn /NIR) x nr. maxim de puncte pt. subfactorul de evaluare

unde NIRn = număr riscuri identificate în oferta „n”, NIR = numărul maxim de riscuri, rezultat prin compararea ofertelor.  

Notă: Riscurile considerate de ofertanţi ca afectând execuţia contractului, dar care în mod evident nu influenţează execuţia contractului, nu vor fi numărate/contabilizate în vederea aplicării algoritmului de calcul. 

Oferta care nu analizează cel puţin toate riscurile incluse deja în Caietul de Sarcini, va fi considerată neconformă  (în conformitate cu art. 36 (2), a, HG 925/2006).

P.2.2 Recomandări de reducere/eliminare a riscurilor identificate, fără a afecta cerințele caietului de sarcini.

Detalii privind aplicarea algoritmului de calcul:

Se vor contabiliza toate recomandările şi strategiile pentru minimizarea/ eliminarea riscurilor privind execuţia activităţilor şi atingerea obiectivelor contractului, pentru riscurile incluse în ofertă atât cele din CS cât şi cele suplimentare prezentate de ofertant. 
Punctajul obţinut la acest factor de către un ofertant se va calcula astfel:

- pentru numărul maxim de recomandări şi strategii relevante şi justificate se acordă nr. maxim de puncte pt. subfactorul de evaluare;

- pentru un număr mai mic de activităţi punctajul se calculează procentual:

· Punctaj maxim = Nr. maxim de recomandări şi strategii relevante = nr. maxim de puncte pt. subfactorul de evaluare

· Punctaj x = Nr. recomandări şi strategii relevante / Nr. maxim recomandări şi strategii relevante x nr. maxim de puncte pt. subfactorul de evaluare.

Notă: Se vor contabiliza numai acele recomandări şi strategii incluse în ofertă care au fost identificate, descrise şi argumentate şi care pot avea impact în derularea contractului.

În cazul în care pentru riscurile identificate în Caietul de Sarcini nu s-au identificat măsurile de reducere/prevenire aferente, oferta va fi declarată ca fiind neconformă.

Desemnarea ofertei câştigătoare:

Fiecare membru al comisiei de evaluare va prezenta punctajul său pentru fiecare ofertă care a îndeplinit criteriile de selecţie. Punctajul său va fi însoţit de un memoriu justificativ care să evidenţieze clar motivarea punctelor acordate fiecărei oferte.

Ofertele vor fi clasificate în ordinea descrescătoare a punctajului total, calculat conform formulei:

P total = P1 + P2 
unde P1 si P2 sunt punctajele acordate pentru cei 2 factori de evaluare.


Ofertanții vor prezenta  un centralizator cu preţuri pentru fiecare dintre serviciile menţionate în Obiectul contractului astfel:
	Obiect contract
	Valoare (lei, fără TVA)

	1. Studiu  de fezabilitate – în vederea realizării proiectului                           “CENTRUL INTERMODAL REGIONAL DE TRANSPORT MARFĂ ÎN ZONA IAŞI” elaborat conform HG 28/2008 inclusiv Studiu topografic, Studiu geotehnic, Studiu de amplasament/locaţie a obietivului de investiţie,  Analiza cost – beneficiu realizată conform prevederilor din Orientările Comisiei Europene şi conform prevederilor Ghidului Comisiei Europene, varianta iunie 2008);

	_____________ lei

	2. Documentatia pentru obtinerea avizelor si acordurilor solicitate in Certificatul de urbanism, Studiul de impact asupra mediului in vederea obtinerii Acordului de mediu în conformitate cu legislaţia de mediu în vigoare privind stabilirea procedurii cadru de evaluare a impactului asupra mediului.

	__________  lei

	3. Consultanţă tehnico – economică pentru obţinerea finanţării din fonduri europene (POS ”Transport”)
	_________________lei

	Total
	________________lei


Director Executiv
Cristina Teodora JINGA

Șef Serviciu,

Carmen Irimescu

Întocmit:

PĂSTRĂVANU IONELA LAURA – consilier
MARIUS TĂNASE – consilier
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